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1 Messobjekt und Messpunkte
1.1 Fotodokumentation
1.1.1  B-Plangebiet in Kaltenkirchen

1.1.2  AKN Bahnhof Kaltenkirchen
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1.1.3  Gleis 2 AKN Richtung Neumiinster
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1.1.4  Messpunkte MQ1: MPO1 ZX, MP02 Z, MP03 ZX

1.1.5  Messpunkte MQ2: MP04 Z, MP0O5 Z, MP06 Z
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1.2 Lageplan B-Plangebiet, geplante Bebauung, AKN-Strecke und Messpunkte

VCAMES
1315TR8 LAD. &.2/SCHURDIS
A0

-

° L 32 jl
CALTS

//: ;
: — ANLIEFERUNG
& \\k
\

™
]

TUBANG 2UM STADT. | PARKDECK

MP06 Z MQ 2
Trogwand

MPO5 Z MQ 2
Trogdecke

MPO3 ZX MQ 1 il -
Trogwand MP04 Z MQ 2
: Trogwand

MPO2 Z MQ 1
Trogdecke Y o=
...... =7 LAR3S/ 300N
1
{ MPO1 ZX MQ 1 @im
Trogwand

- e — —

HAMBURGER STRASSE.

e T 7 o




Ingenieurbiiro Dr. Kebe und Dipl.-Ing. Rosenquist Projekt 2006469 Mess- und Prognoseergebnisse Seite 8
Messungen 24.07. u. 21.08.2006: B-Plan Nr. 65 Bahnhof Kaltenkirchen Block 3 — Schienenverkehrserschiitterungen

2 Messungen 2006496 Kaltenkirchen B-Plan 24.07.2006
2.1 AKN Zugverkehr
2.1.1  Ergebnistabelle: Amplituden und Frequenzen Viax faom

Projekt: |2006496 Kaltenkirchen B-Plan

Kanal 1: [MP01 Z MQ 1 Trogwand
Kanal 2: [MP01 X MQ 1 Trogwand
Kanal 3: [IMP02 Z MQ 1 Trogdecke
Kanal 4: [MP03 Z MQ 1 Trogwand
Kanal 5: [MP03 X MQ 1 Trogwand
Kanal 6: [MP04 Z MQ 2 Trogwand
Kanal 7: [IMP05 Z MQ 2 Trogdecke
Kanal 8: [MP06 Z MQ 2 Trogwand

GEMESSENE MAXIMALE SCHWINGGESCHWINDIGKEITEN UND DOMINIERENDE FREQUENZEN

Nr. Ereignis Kanal 1 Kanal 2 Kanal 3 Kanal 4 Kanal 5 Kanal 6 Kanal 7 Kanal 8
mm/s| Hz Jmm/s| Hz |mm/s| Hz |mm/s| Hz |mm/s| Hz |mm/s| Hz Jmm/s| Hz |mm/s| Hz
1 AKN -> Hmb GI.2 0.075| 13.3]10.126| 13.8 ]0.079| 9.3 ]0.078| 12.0 J0.103| 12.8 ]0.052| 11.3 J0.025| 12.0 ] 0.022| 9.8
2 ) 0.08 | 75.8 |0.151| 75.8 ] 0.11 | 72.5]0.105| 75.8 | 0.16 | 140.3]0.158| 75.5 10.153| 75.8 ] 0.24 | 75.8
6 AKN -> NMS GI.1 ]0.063| 15.8 ] 0.082| 62.8 ] 0.095| 63.0 | 0.083| 62.8 ] 0.122| 140.5] 0.069| 62.0 ] 0.076| 63.0 ] 0.115| 62.0
10 AKN -> Hmb GI1 0.037| 12.8 10.019| 9.0 ]0.018| 9.0 ] 0.01 | 8.5 ]0.026| 11.0 |0.013| 9.0 J0.025| 14.0 | 0.014| 9.0
11 ) 0.074| 12.3 ]0.122| 62.0 ] 0.115| 63.8 | 0.105| 63.8 ] 0.192|138.0]0.133| 62.8 ] 0.113| 63.0 | 0.138| 62.8

22 AKN ->Hmb GI.2 ]0.036]| 16.3 J0.091| 63.3 | 0.071| 63.0 | 0.066| 64.8 ]0.145]133.0]10.081| 62.8 } 0.09 | 12.8 | 0.137| 62.8
23 AKN -> NMS GI.2 0.1 | 73.810.222|149.3]0.112| 69.3 10.111| 69.3 | 0.264 | 139.0]0.127| 69.8 | 0.151| 74.5]0.221| 70.0
54 AKN > NMS GI.1 0.049| 12.3 ]0.085| 3.5 |0.065| 7.8 |0.064| 7.8 ]0.099|133.510.092| 61.0 J0.087 | 12.3 | 0.109| 61.0
55 ) 0.065| 9.8 ]0.079/147.3] 0.08 | 9.8 ]0.091| 9.8 | 0.14 | 133.8]0.054|133.8]0.053| 12.0 ] 0.048| 9.8
58 AKN ->Hmb GI.1 ]0.128| 74.0 0.232| 147.8]0.111| 74.5]10.108| 75.3 ]0.153|128.0] 0.14 | 73.5] 0.11 | 75.5]0.186| 75.5
60 AKN ->NMS GI.2 ]0.136| 73.3 ] 0.335]145.3]0.141| 68.5]10.134| 73.3 J0.217| 73.5 ]0.158| 68.3 | 0.16 | 73.3 | 0.231| 68.3
64 AKN ->Hmb GI.2 ]0.055]| 12.0 J0.123| 65.0 | 0.083| 65.5 ]| 0.09 | 65.3 ] 0.154|125.8]10.096| 65.5 ] 0.067 | 11.8 | 0.136| 65.5
68 AKN ->Hmb GI.1 0.12 | 12.3 J0.103|146.0)0.097| 12.3 J0.077| 10.5]0.106|125.3]0.076| 77.3 10.075| 12.3]0.102| 78.0
69 AKN ->NMS GI.2 ]0.103| 72.0 J0.377|141.0]0.172| 71.3 ] 0.107| 71.0 §0.203| 124.8]0.134| 72.5 10.121| 72.5 10.195| 71.0
72 AKN ->Hmb GI.1 ] 0.123| 74.8 | 0.146| 144.3]0.124| 74.8 | 0.112| 74.5 ]10.157|124.8]10.154| 76.5 1 0.138| 75.8 | 0.174| 76.3

Fett: Vmax bei faom 0.136| 73.3 |0.377|141.0]0.172| 71.3 |0.134| 73.3 | 0.264 | 139.0]0.158 | 68.3 ] 0.160| 73.3 | 0.240| 75.8
energetischer Mittelwert 0.089 0.180 0.104 0.094 0.159 0.111 0.105 0.154
Minimaler Wert v_max 0.036 0.019 0.018 0.010 0.026 0.013 0.025 0.014

Maximaler Wert v_max 0.136 0.377 0.172 0.134 0.264 0.158 0.160 0.240
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2.1.2  Ergebnistabelle; KB Bewertung KBmax

Projekt: |2006496 Kaltenkirchen B-Plan
|
Kanal 1: |MP01 Z MQ 1 Trogwand
Kanal 2: |MP01 X MQ 1 Trogwand
Kanal 3: |[MP02 Z MQ 1 Trogdecke
Kanal 4: |MP03 Z MQ 1 Trogwand
Kanal 5: |[MP03 X MQ 1 Trogwand
Kanal 6: |MP04 Z MQ 2 Trogwand
Kanal 7: |MP05 Z MQ 2 Trogdecke
Kanal 8: [IMP06 Z MQ 2 Trogwand
[

GEMESSENE KBgmax WERTE UND DOMINIERENDE FREQUENZEN

| |
Nr. Ereignis Uhrzeit Kanal 1 Kanal 2 Kanal 3 Kanal 4 Kanal 5 Kanal 6 Kanal 7 Kanal 8
KBens| HZ |KBene| HZ |KBrne| HZ |KBrnw| HZ JKBre| Hz |KBra| HZ |KBewe| HZ JKBens| Hz

1 AKN -> Hmb G1.2 19:01:15 ] 0.024| 13.3 ] 0.023| 13.8 | 0.024| 9.3 ]10.024| 12.0 | 0.031| 12.8 ] 0.015| 11.3 ]0.013| 12.0 ] 0.006| 9.8
2 ) 19:01:23 10.031| 75.8 ] 0.033| 75.8 ] 0.035]| 72.5 ]10.028| 75.8 ] 0.034| 140.3]0.037| 75.5]10.044| 75.8 ]0.052| 75.8
6 AKN ->NMS GI.1 | 19:02:11 |0.022| 15.8 | 0.019| 62.8 ] 0.035| 63.0 | 0.027| 62.8 ] 0.027 | 140.5]0.025| 62.0 | 0.026| 63.0 | 0.036 | 62.0
10 AKN -> Hmb GI.1 19:17:09 ] 0.016] 12.8 | 0.005| 9.0 J0.008| 9.0 10.005| 8.5 |0.006| 11.0 ]0.005| 9.0 ]0.012| 14.0 ]0.005| 9.0
11 ) 19:17:29 10.028| 12.3 ] 0.030| 62.0 ] 0.049| 63.8 ] 0.038| 63.8 ] 0.042]| 138.0]0.048| 62.8 ] 0.044| 63.0 ] 0.056| 62.8

22 AKN ->Hmb GI.2 | 19:44:37 ] 0.016| 16.3 ] 0.021| 63.3 ] 0.024 | 63.0 ] 0.016| 64.8 ] 0.032|133.0]0.022| 62.8 ] 0.032| 12.8 ] 0.033| 62.8
23 AKN ->NMS GI.2 | 19:48:55 10.043| 73.8 ] 0.048| 149.3]0.038| 69.3 ] 0.034| 69.3 ] 0.053| 139.0]0.045| 69.8 ] 0.051| 74.5]0.059| 70.0
54 AKN -> NMS 20:07:58 ] 0.020| 12.3 J0.023| 3.5 J0.022| 7.8 ]0.017| 7.8 ]0.025|133.5]0.028| 61.0 ] 0.028| 12.3 ] 0.028| 61.0
55 20:08:28 ] 0.024| 9.8 ]0.020|147.3]0.028| 9.8 ]0.019]| 9.8 ]0.031|133.8]0.013|133.8]0.016] 12.0 ]0.012| 9.8
58 AKN ->Hmb GI.1 | 20:23:01 ] 0.053| 74.0 | 0.049|147.8]0.044 | 74.5 ]0.039| 75.3 ] 0.035|128.0]0.045| 73.5]0.037| 75.5 ] 0.058| 75.5
60 AKN ->NMS GI.2 | 20:43:40 10.063| 73.3 ]0.071]145.3]0.051| 68.5 ] 0.042| 73.3 10.045]| 73.5 ]0.049| 68.3 ] 0.057| 73.3 ] 0.082| 68.3
64 AKN ->Hmb GI.2 | 21:03:28 ] 0.022| 12.0 ] 0.032| 65.0 ] 0.036| 65.5 ] 0.025| 65.3 ] 0.041]125.8]0.030| 65.5]0.024| 11.8 ] 0.038| 65.5
68 AKN ->Hmb GI.1 | 21:45:47 ]0.046| 12.3 ] 0.023 | 146.0]0.032| 12.3 ] 0.021| 10.5 ] 0.025]125.3]0.025| 77.3 ] 0.029| 12.3 ] 0.031| 78.0
69 AKN ->NMS GI.2 | 22:02:54 10.040| 72.0 ]0.086| 141.0]0.046| 71.3 ]0.036| 71.0 ] 0.052| 124.8]0.041| 72.5]0.042| 72.5]0.051| 71.0
72 AKN ->Hmb GI.1 | 22:24:42 ]10.047| 74.8 ] 0.040| 144.3]0.046| 74.8 ] 0.043| 74.5]0.040|124.8]0.040| 76.5]0.037| 75.8 ] 0.053| 76.3

Fett: max KBgmax bei faom 0.063| 73.3 10.086| 141.0]0.051| 68.5 ] 0.043| 74.5]0.053| 139.0]0.049| 68.3 ] 0.057| 73.3 | 0.082| 68.3
KB_FTm Takte

gemessen 15 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
Stand.abw. (KB_FTm"2) 15 0.002 0.003 0.002 0.001 0.002 0.001 0.002 0.003
KB_FTr Takte Tr Takte Te

6-22 Uhr 1920 78 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
22-6 Uhr 960 13 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
KB_Fmax

energetischer Mittelwert 0.036 0.040 0.037 0.030 0.036 0.034 0.035 0.045
Stand.abw. (KB_Fmax) 0.015 0.022 0.012 0.011 0.012 0.014 0.014 0.022
Minimaler Wert KB_Fmax 0.016 0.005 0.008 0.005 0.006 0.005 0.012 0.005

Maximaler Wert KB_Fmax 0.063 0.086 0.051 0.043 0.053 0.049 0.057 0.082
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2.1.3  Messungen im Zeit und Frequenzbereich
2.1.3.1  Messung 001-002: AKN -> Hamburg Gleis 2

Projekt: 2006496 Kaltenkirchen B-Plan Messung: Schne001-002 24.7.2006 19:01:15

Schwingungsmessungen auf dem Trogbauwerk

Kanal 1: MP01 ZMQ 1 Trogwand - vmax(t=12.17 s)=0.080 mm/s
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2.1.3.2  Messung 010-011: AKN -> Hamburg Gleis 1

Projekt: 2006496 Kaltenkirchen B-Plan Messung: Schne010-011 24.7.2006 19:17:09

Schwingungsmessungen auf dem Trogbauwerk

Kanal 1: MP01 ZMQ 1 Trogwand - vmax(t=38.46 s)=-0.074 mm/s
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2.1

Schwinggeschwindigkeit in mm/s

3.3 Messung 023: AKN -> Neumiinster Gleis 2

Projekt: 2006496 Kaltenkirchen B-Plan Messung: Schne023 24.7.2006 19:48:55

Schwingungsmessungen auf dem Trogbauwerk

Kanal 1: MP01 ZMQ 1 Trogwand - vmax(t=17.95 s)=0.100 mm/s
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2.1.3.4  Messung 064: AKN -> Hamburg Gleis 2

Projekt: 2006496 Kaltenkirchen B-Plan Messung: Schne064 24.7.2006 21:03:28

Schwingungsmessungen auf dem Trogbauwerk

Kanal 1: MP01 Z MQ 1 Trogwand - vmax(t=12.50 s)=-0.055 mm/s
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2.1

Schwinggeschwindigkeit in mm/s
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3.5  Messung 068: AKN -> Hamburg Gleis 1
Projekt: 2006496 Kaltenkirchen B-Plan Messung: Schne068 24.7.2006 21:45:47
Schwingungsmessungen auf dem Trogbauwerk
Kanal 1: MP01 ZMQ 1 Trogwand - vmax(t=11.93 s)=0.120 mm/s
0.2 0.004
01T 0.0037
04 0.0027
-0.11 0.0014
-0.2 } t + 0 { } } }
5 10 15 20 25 1 5 10 50 100
Kanal 2: MP01 X MQ 1 Trogwand - vmax(t=11.84 s)=-0.103 mm/s
0.2 0.004
01T 0.0037
0-——% it 0.0024
011 0.001+
-0.2 t t t 0-
5 10 15 20 25 1
Kanal 3: MP02 Z MQ 1 Trogdecke - vmax(t=11.66 s)=0
0.081
0.041
0-
-0.04
-0.081

5 10 15 20 2

0.002 -
0.00161
0.00121
0.0008-
0. 0.0004
-0.08 + } } 0 : : '
5 10 15 20 25 1 5 10 50 100
Kanal 5: MP03 X MQ 1 Trogwand - vmax(t=11.82 s)=0.106 mm/s
0.2 0.004
0.1+ 0.003+ %
N
04 0.002t
-0.17 0.001T
-0.2 + t t 0
5 10 15 20 25 1 5 10 50 100

Kanal 4: MP03 ZMQ 1 Trogwand - vmax(t=11.657 s)=-0.077 mm/s

Kanal 6: MP04 Z MQ 2 Trogwand - vmax(t=15.84 s)=0.076 mm/s
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2.1.3.6  Messung 069: AKN -> Neumiinster Gleis 2

Projekt: 2006496 Kaltenkirchen B-Plan Messung: Schne069 24.7.2006 22:02:54

Schwingungsmessungen auf dem Trogbauwerk

Kanal 1: MP01 ZMQ 1 Trogwand - vmax(t=16.08 s)=-0.103 mm/s
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Kanal 7: MP05 Z MQ 2 Trogdecke - vmax(t=12.28 s)=-0.121 mm/s
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2.2 Grunderschiitterung und StraBenverkehr
2.2.1  Ergebnistabelle: Amplituden und Frequenzen Vmax faom

Projekt: 2006496 Kaltenkirchen B-Plan

Kanal 1: [MP01 Z MQ 1 Trogwand

Kanal 2: [MP01 X MQ 1 Trogwand
Kanal 3: [MP02 Z MQ 1 Trogdecke

Kanal 4: |MP03 Z MQ 1 Trogwand
Kanal 5: [MP03 X MQ 1 Trogwand

Kanal 6: [MP04 Z MQ 2 Trogwand
Kanal 7: [MP05 Z MQ 2 Trogdecke

Kanal 8: |[MP06 Z MQ 2 Trogwand

GEMESSENE MAXIMALE SCHWINGGESCHWINDIGKEITEN UND DOMINIERENDE FREQUENZEN

Nr. Ereignis Kanal 1 Kanal 2 Kanal 3 Kanal 4 Kanal 5 Kanal 6 Kanal 7 Kanal 8
mm/s| Hz |mm/s| Hz |mm/s| Hz Imm/s| Hz |mm/s| Hz |mm/s| Hz |mm/s| Hz Imm/s| Hz

0.022| 14.8 10.006| 14.8 | 0.009| 10.0 J0.009| 9.5 ]0.015]| 14.8 | 0.006| 9.5 ]10.021| 12.0 J0.013| 6.8
0.027| 16.0 | 0.004| 14.8 |0.015| 13.8 ] 0.006| 10.0 ] 0.011| 13.3 ] 0.009| 17.0 | 0.028| 13.8 ] 0.008| 17.0
0.017| 11.8 10.014| 10.5]0.013| 11.5] 0.01 | 11.5]0.012| 9.0 J0.011| 12.5]10.026| 11.5 J0.041| 10.8
0.025| 55.0 | 0.005| 12.8 |0.009| 9.8 J0.006| 8.3 ]0.008| 13.0 ]0.009| 11.5 ]0.019| 13.3 J0.008| 9.5
0.029| 15.0 J0.005| 11.5]0.011] 11.510.005| 11.8 J0.005]| 11.8 | 0.013| 5.5 ] 0.02 | 15.0 J0.013]| 9.3
0.019| 12.0 | 0.005] 186.5/0.011| 10.0 J0.007 | 12.0 ] 0.015]| 15.0 ] 0.006| 10.8 | 0.018| 12.0 J0.007| 10.5
0.017| 12.510.003| 10.8 ] 0.01 | 8.3 10.007| 8.3 |0.006| 13.0 | 0.006| 10.8 ] 0.021| 12.0 J0.009| 10.5
0.046| 14.0 10.007| 8.8 |0.026| 11.3 10.016] 9.0 | 0.02 | 11.5 ]0.015| 9.5 ]0.049| 11.5]0.018| 9.5

0.034| 12.310.019| 49.3 ]0.019| 9.5 ]10.022| 9.5 |0.063| 138.3]0.031| 9.5 ]10.044| 12.0 J0.049| 10.5
0.088| 13.0 10.018| 9.0 J0.025| 8.5 ]0.015] 10.0 J0.037]|136.3]0.016| 9.0 ]0.054| 13.0 J0.015| 9.0

0.026| 17.510.017|157.0J0.013| 9.3 ]10.015| 9.0 J0.019]|138.0| 0.02 | 60.0 J0.031| 11.8 J0.036]| 73.0
0.019| 14.3]10.005| 15.0 J0.008| 7.8 ]10.008| 11.8 |0.008| 14.0 | 0.006| 9.3 ]0.023| 15.0 J0.007| 15.0

0.018| 12.3 10.006| 11.3 |0.006]| 10.3 J0.009| 12.0 J0.013|136.8]0.004| 9.3 ]0.014| 18.3 J0.006| 9.5
Grunderschutterung ] 0.017| 16.0 ] 0.003| 3.0 | 0.01 | 8.8 J0.007| 9.0 |0.005| 11.3 10.007| 9.0 ]0.018| 12.0 J0.008| 5.3

StraRenverkehr ]0.022| 11.5 ] 0.008|155.3]0.011| 11.5 J0.007 | 11.3 J0.006| 11.8 ] 0.007| 11.5 ] 0.014| 12.0 J0.007| 9.8
0.025| 12.3]10.012| 3.3 |0.008| 9.5 ]10.008| 12.0 |0.009|136.0J0.006| 3.3 ]0.019| 13.0 J0.008| 10.5

0.023| 14.0 ] 0.006| 10.8 | 0.009| 9.0 10.013| 8.0 |0.006| 14.5 | 0.005| 10.8 ] 0.018| 16.5 | 0.008| 10.8

0.019| 12.310.004| 8.0 |0.007| 8.0 J0.008| 8.0 J0.009| 12.3 |0.004| 10.5]0.013| 13.8 J0.009| 9.0
0.025| 12.3]10.017| 9.0 |0.014| 7.8 ]10.021| 10.8 J0.016] 15.0 | 0.007| 9.3 ]0.024| 12.3 J0.008| 9.0

0.016| 12.510.002| 10.50.007| 8.0 J0.005| 8.0 J0.005| 4.3 |0.005| 10.5]0.017| 12.0 J0.006| 9.8
0.012| 12.0 ]0.003| 8.0 J0.006| 8.0 10.005| 8.0 J|0.005| 13.5]0.005| 10.8 J0.014| 12.0 J0.005| 10.8

0.019| 14.3 ]0.003| 10.8 |0.009| 10.5 J0.008| 13.8 ] 0.007| 13.8 ] 0.008| 10.8 | 0.017| 14.0 ] 0.009| 10.5
0.024| 12.0 10.003| 10.8 J0.007| 8.0 10.008| 8.0 |0.005| 3.0 |0.006| 10.8 ]0.019| 12.8 | 0.008| 10.8

0.019] 12.3 | 0.004| 10.8 |0.008| 8.0 J0.005| 8.0 ]0.006 1é.8 0.007| 10.8 | 0.015] 12.5 | 0.006| 10.8
0.013| 12.3 10.003| 10.8 | 0.007| 8.0 10.007| 8.3 |0.016]|134.5]0.005| 10.8 ] 0.02 | 12.0 J0.007| 10.8

0.03 | 12.3]10.003| 10.8 ] 0.013| 11.5]0.008| 12.3 | 0.005| 11.5 ]0.008| 10.8 |0.029| 12.5 | 0.008| 12.5
0.021] 12.5]0.003| 12.5]0.014| 8.3 ]0.006| 8.0 J0.005| 12.5]0.007| 10.5]0.019| 13.8 J0.009| 10.5

3
4
5
7
8
9
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21

24 0.013] 13.8 [0.004| 10.8 | 0.005] 8.0 |0.005] 8.0 |0.003] 14.8 |0.003] 10.8 |0.014| 16.5 [0.004] 9.0
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
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Projekt: 2006496 Kaltenkirchen B-Plan

Kanal 1: [MP01 Z MQ 1 Trogwand

Kanal 2: [MP01 X MQ 1 Trogwand

Kanal 3: [MP02 Z MQ 1 Trogdecke

Kanal 4: [MP03 Z MQ 1 Trogwand

Kanal 5: [MP03 X MQ 1 Trogwand

Kanal 6:|MP04 Z MQ 2 Trogwand

Kanal 7: [MP05 Z MQ 2 Trogdecke

Kanal 8: [MP06 Z MQ 2 Trogwand

GEMESSENE MAXIMALE SCHWINGGESCHWINDIGKEITEN UND DOMINIERENDE FREQUENZEN

Nr. Ereignis Kanal 1 Kanal 2 Kanal 3 Kanal 4 Kanal 5 Kanal 6 Kanal 7 Kanal 8

mm/s| Hz |mm/s| Hz |mm/s| Hz Jmm/s| Hz |mm/s| Hz |mm/s| Hz |mm/s| Hz Jmm/s| Hz

36 0.017| 14.0 ] 0.005| 10.8 | 0.008| 8.0 10.008| 8.0 J0.006| 13.3 | 0.006| 10.8 ]0.016| 12.5 | 0.008| 10.0
37 0.027| 12.310.004| 8.0 J0.011| 8.0 10.007| 8.0 J|0.005| 16.8 | 0.008| 10.8 ] 0.02 | 15.0 J0.009| 10.8
38 0.014| 13.0 J0.003| 10.8 | 0.005| 8.0 J0.004| 8.0 J0.006| 4.3 ]0.002| 10.5]0.009| 12.8 J0.003| 8.0
39 0.011] 12.5]10.005| 7.8 |0.005| 7.8 10.004| 7.8 ]0.004| 4.3 |0.003| 7.8 10.013| 11.8 J0.004| 4.0
40 0.044| 14.310.007| 7.8 | 0.02 | 7.8 10.011] 7.8 | 0.01 | 153 |0.013| 7.8 10.031| 14.3 J0.013]| 7.8
4 0.016| 7.8 10.003| 7.8 |0.011| 7.8 10.006| 7.8 ]0.004| 4.3 |0.007| 7.8 10.018| 12.8 J0.007| 7.8
42 0.033| 11.810.005| 7.8 |0.014| 7.8 10.009| 7.8 ]0.006]| 11.8 ] 0.01 | 11.5]10.029| 11.8 J0.009| 7.8
43 0.035| 12.510.004| 7.8 |0.007| 7.8 | 0.01 | 12.3 | 0.006| 12.3 ] 0.005| 7.8 ]0.023| 12.8 J0.008| 7.8

44 Grunderschutterung ] 0.039| 12.3 ] 0.005| 7.8 |0.009| 7.8 J0.008| 7.8 |0.006| 14.5]0.006| 11.5]0.027| 12.8 J0.008| 7.8

45 Strallenverkehr ]0.019| 14.0 ] 0.005| 7.8 ]0.007| 7.8 ]0.009| 7.8 |0.006| 12.8 |0.006| 10.5]0.019| 12.0 J0.009| 10.8

46 0.018| 11.8 10.003| 10.8 ] 0.01 | 8.0 10.008| 11.8 |0.009| 16.8 | 0.006| 10.8 ] 0.018| 13.5] 0.01 | 11.8
47 0.023| 12.5]0.003| 14.8 |0.007| 8.0 J0.006| 8.0 ]0.006| 15.8 ] 0.005| 10.8 | 0.018| 11.8 ] 0.005| 10.8
48 0.061| 11.8 10.009| 12.0 ] 0.02 | 11.3 10.017| 11.3 |0.014| 11.8 | 0.018| 10.8 ] 0.076| 11.5 J0.016| 15.8
49 0.014| 12.5]0.003| 11.0 J|0.009| 8.0 J0.009| 8.0 ]0.006| 11.8 ] 0.005]| 10.5 | 0.014| 12.0 J0.005| 8.0
50 0.026| 13.8 10.003| 8.0 |0.013| 8.0 J0.008| 8.0 J0.006| 4.3 J0.009| 8.0 ] 0.02 | 13.0 J0.007| 8.0
51 0.071| 12.0 ] 0.006| 14.3 ]0.013| 12.0 J0.014| 12.0 |0.012| 14.3 | 0.006| 12.0 ] 0.048| 12.0 | 0.008| 12.0
52 0.009| 12.310.002| 4.3 |0.005| 8.0 J0.004| 8.0 J0.003| 4.3 |0.004| 4.3 ]10.009| 12.0 J0.004| 4.0
53 0.019| 12.3 |0.005| 7.8 |0.008| 8.0 J0.009| 4.0 ]0.007| 12.0 J0.005| 4.0 ]0.018| 12.0 J0.011| 4.0
56 LKW Verkehr 0.126| 13.8 10.025| 13.0 J|0.092| 4.0 10.059| 4.0 J0.024| 13.0 | 0.066| 4.0 ] 0.16 | 12.8 ] 0.058| 4.0
57 0.092| 12.3]10.013| 12.5]0.057| 12.3 ] 0.03 | 10.3 |0.012| 13.3 | 0.037| 12.5]10.113| 12.8 | 0.035| 10.0
59 unbek. Ereignis  10.095| 12.5]10.016]| 12.5]0.052| 10.8 ] 0.029| 10.5 | 0.017| 12.3 | 0.041| 11.0 ] 0.102| 12.8 | 0.035]| 10.8
61 LKW Verkehr 0.148| 12.8 ] 0.02 | 12.3] 0.07 | 12.5]0.032] 9.5 ]0.019]| 12.3 |0.038| 9.3 ]0.156| 13.0 J0.041| 9.8
62 0.102| 12.0 10.012| 3.5 | 0.06 | 11.8 10.037 | 10.0 J0.027| 11.5 | 0.042| 11.8 ]10.079| 12.0 J0.037| 11.5
63 | Grunderschitterung] 0.07 | 12.3 ]0.012| 11.5]0.048| 9.8 ]0.026| 11.3 |0.018| 11.3 10.033| 7.8 |0.093| 12.8 J0.033| 10.5
65 LKW Verkehr 0.073| 12.5] 0.01 | 12.3 ]0.025| 12.5 10.015] 11.5 ]0.011] 11.5 J0.019| 12.3 ]0.046| 12.5 J0.022| 8.5
66 Schritte ’ 0.074| 12.5]0.013| 8.8 |0.048| 8.8 10.033| 8.8 ]0.018]| 12.0 | 0.033| 9.0 ]0.085| 12.5 J0.029| 9.0
67 0.082| 13.510.011| 17.0 J0.047| 12.510.022| 12.5 |0.017| 17.0 | 0.024| 13.3 ] 0.077| 13.3 J0.026| 13.3
70 LKW Verkehr 0.204| 14.0) 0.02 | 11.3]0.109| 11.8 ] 0.05 | 11.0 J0.026| 11.8 | 0.055| 9.0 ]0.131| 14.0 J0.045| 9.0
71 0.133| 13.0 ] 0.02 | 13.0 J0.083| 6.3 ]0.045| 6.3 ]0.021]| 6.3 |0.048| 6.3 ]0.146| 13.0 J0.044| 6.3
Fett: Vinax D€i faom 0.204| 14.0 ] 0.025| 13.0 |0.109| 11.8 ] 0.059| 4.0 |0.063|138.3]0.066| 4.0 ]0.160| 12.8 | 0.058| 4.0
energetischer Mittelwert 0.057 0.010 0.031 0.018 0.015 0.020 0.055 0.021
Minimaler Wert v_max 0.009 0.002 0.005 0.004 0.003 0.002 0.009 0.003

Maximaler Wert v_max 0.204 0.025 0.109 0.059 0.063 0.066 0.160 0.058
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2.2.2  Ergebnistabelle: KB Bewertung KBmax

Projekt: 2006496 Kaltenkirchen B-Plan

Kanal 1: [MP01 Z MQ 1 Trogwand
Kanal 2: [MP01 X MQ 1 Trogwand
Kanal 3: [MP02 Z MQ 1 Trogdecke
Kanal 4: [MP03 Z MQ 1 Trogwand
Kanal 5: [IMP03 X MQ 1 Trogwand
Kanal 6: [IMP04 Z MQ 2 Trogwand
Kanal 7: [IMP05 Z MQ 2 Trogdecke
Kanal 8: [IMP06 Z MQ 2 Trogwand

GEMESSENE KBgmax WERTE UND DOMINIERENDE FREQUENZEN

| |

Nr. Ereignis Uhrzeit Kanal 1 Kanal 2 Kanal 3 Kanal 4 Kanal 5 Kanal 6 Kanal 7 Kanal 8

KBenax| HZ |KBgmax| HZ |KBenax| HZ |KBemax| HZ |KBenax| HZ |KBene| HZ |KBgme| HZ |KBema| Hz
3 19:01:35 1 0.011| 14.8 | 0.001| 14.8 ]0.004| 10.0 J0.004| 9.5 J0.003| 14.8 ]0.003| 9.5 |0.010| 12.0 ] 0.004| 6.8
4 19:01:47 ] 0.014| 16.0 | 0.001| 14.8 J0.007 | 13.8 ]10.003| 10.0 ] 0.002| 13.3 ] 0.004| 17.0 | 0.015| 13.8 | 0.004| 17.0
5 19:02:00 ] 0.008| 11.8 | 0.004| 10.5 10.005| 11.5 |0.003| 11.5 J0.003| 9.0 ]0.004| 12.5 ]0.010| 11.5]10.016| 10.8
7 19:02:23 1 0.009| 55.0 | 0.001| 12.8 ]0.003| 9.8 |0.003| 8.3 J0.003| 13.0 ]0.002| 11.5]0.007| 13.3 10.003| 9.5
8 19:02:35 1 0.015| 15.0 | 0.001| 11.5 10.005| 11.50.002| 11.8 J0.002| 11.8 ]0.003| 5.5 |0.010| 15.0 ] 0.003| 9.3
9 19:05:32 ] 0.009| 12.0 | 0.001|186.5]0.002| 10.0 |0.003| 12.0 J0.003| 15.0 ] 0.001| 10.8 | 0.010| 12.0 ] 0.003| 10.5
12 19:21:39 1 0.009| 12.5 |0.001| 10.8 ] 0.004| 8.3 |0.003| 8.3 J0.002| 13.0 ] 0.003| 10.8 | 0.010| 12.0 ]0.003| 10.5
13 19:22:03 ] 0.024| 14.0 | 0.003| 8.8 ]0.013| 11.3 |0.008| 9.0 J0.009| 11.5]0.007| 9.5 |0.026| 11.5 10.009| 9.5
14 19:22:33 1 0.018| 12.3 | 0.006| 49.3 ]0.009| 9.5 |0.007| 9.5 J0.012]|138.3]0.009| 9.5 |0.020| 12.0 ] 0.014| 10.5
15 19:23:03 ] 0.041| 13.0 | 0.003| 9.0 ]0.013| 8.5 |0.007| 10.0 J0.008| 136.3]0.007| 9.0 |0.025| 13.0 ] 0.006| 9.0
16 19:23:54 10.010| 17.5 | 0.005|157.0]0.005| 9.3 |0.005| 9.0 J0.004|138.0]0.006| 60.0 |0.013| 11.8 ]0.012| 73.0
17 19:24:40 1 0.010| 14.3 | 0.001| 15.0 ] 0.004| 7.8 |0.004| 11.8 J0.003| 14.0 ] 0.003| 9.3 |0.013| 15.0 ] 0.003| 15.0
18 19:25:09 1 0.007| 12.3 | 0.001| 11.3 ]0.003| 10.3 | 0.004 | 12.0 J0.003| 136.8]0.002| 9.3 |0.008| 18.3 ] 0.003| 9.5
19 Grunderschitterung | 19:25:36 ] 0.010| 16.0 ]0.001| 3.0 J0.004| 8.8 ]0.003| 9.0 ]0.002| 11.3 J0.003| 9.0 ] 0.009| 12.0 |0.003| 5.3
20 StralBenverkehr 19:26:22 1 0.010| 11.5 ] 0.001| 155.3]0.005| 11.5 |0.003| 11.3 J0.002| 11.8 ] 0.003| 11.5 | 0.007| 12.0 ] 0.003| 9.8
21 19:26:51 10.011| 12.3 | 0.002| 3.3 ]0.004| 9.5 |0.003| 12.0 J0.003|136.0]0.002| 3.3 |0.009| 13.0 ]0.003| 10.5
24 19:53:01 1 0.006| 13.8 | 0.001| 10.8 ]0.002| 8.0 |0.002| 8.0 J0.001| 14.8 ]0.001| 10.8 |0.008| 16.5 ]0.002| 9.0
25 19:53:28 1 0.011| 14.0 | 0.002| 10.8 ] 0.004| 9.0 J0.005| 8.0 J0.003| 14.5]0.002| 10.8 |0.009| 16.5 10.003| 10.8
26 19:53:58 ] 0.011| 12.3 | 0.001| 8.0 ]0.003| 8.0 |0.003| 8.0 J0.002| 12.3 ]0.002| 10.5 | 0.007| 13.8 ] 0.002| 9.0
27 19:54:28 10.012| 12.3 | 0.003| 9.0 ]0.007| 7.8 |0.009| 10.8 J0.005]| 15.0 ] 0.004| 9.3 |0.012| 12.3 ]0.004| 9.0
28 19:54:58 10.008| 12.5 | 0.001| 10.5 10.004| 8.0 |0.002| 8.0 J0.002| 4.3 ]0.002| 10.5 |0.009| 12.0 J0.003| 9.8
29 19:55:28 1 0.006| 12.0 | 0.001| 8.0 ]0.002| 8.0 |0.002| 8.0 J0.002| 13.5]0.002| 10.8 |0.007| 12.0 ]0.003| 10.8
30 19:55:58 1 0.010| 14.3 | 0.001| 10.8 ] 0.004| 10.5 |0.004 | 13.8 | 0.003| 13.8 ] 0.003| 10.8 | 0.009| 14.0 ]0.004| 10.5
31 19:56:28 1 0.012| 12.0 | 0.001| 10.8 ] 0.004| 8.0 |0.003| 8.0 J0.002| 3.0 ]0.003| 10.8 |0.010| 12.8 ]0.003| 10.8
32 19:56:58 ] 0.008| 12.3 | 0.001| 10.8 ] 0.004| 8.0 |0.002| 8.0 J0.002| 12.8 ] 0.003| 10.8 | 0.007| 12.5 ]0.003| 10.8
33 19:57:28 1 0.006| 12.3 | 0.001| 10.8 ]0.003| 8.0 |0.003| 8.3 J0.004|134.5]0.002| 10.8 |0.010| 12.0 ] 0.004| 10.8
34 19:57:58 10.017| 12.3 | 0.001| 10.8 ] 0.006| 11.5 |0.004 | 12.3 J0.002| 11.5]0.004| 10.8 | 0.014| 12.5 10.004| 12.5
35 19:58:28 10.011| 12.5 ]0.001| 12.5 10.005| 8.3 |0.003| 8.0 J0.002| 12.5]0.003| 10.5 |0.010| 13.8 ]0.004| 10.5
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Projekt: [2006496 Kaltenkirchen B-Plan

Kanal 1: [IMP01 Z MQ 1 Trogwand

Kanal 2: [MP01 X MQ 1 Trogwand

Kanal 3: [IMP02 Z MQ 1 Trogdecke

Kanal 4: [MP03 Z MQ 1 Trogwand

Kanal 5: [IMP03 X MQ 1 Trogwand

Kanal 6: [MP04 Z MQ 2 Trogwand

Kanal 7: [MP05 Z MQ 2 Trogdecke

Kanal 8: [MP06 Z MQ 2 Trogwand

GEMESSENE KBgmax WERTE UND DOMINIERENDE FREQUENZEN

| |
Nr. Ereignis Uhrzeit Kanal 1 Kanal 2 Kanal 3 Kanal 4 Kanal 5 Kanal 6 Kanal 7 Kanal 8
KBemax| HZ |KBgmax| HZ |KBemar| HZ JKBemax| HZ |KBema| HZ |KBemax| HZ |KBgmax| HZ |KBewa| Hz

36 19:58:58 1 0.009| 14.0 | 0.001| 10.8 ]0.004| 8.0 |0.004| 8.0 J0.003| 13.3 10.003| 10.8 | 0.009| 12.5 ]10.003| 10.0
37 19:59:28 10.013| 12.3 | 0.001| 8.0 ]0.005| 8.0 |0.003| 8.0 J0.002| 16.8 ] 0.003| 10.8 | 0.011| 15.0 ] 0.004| 10.8
38 19:59:58 1 0.006| 13.0 | 0.001| 10.8 ] 0.002| 8.0 J0.001| 8.0 J0.001| 4.3 ]0.001| 10.5]0.004| 12.8 ]0.001| 8.0
39 20:00:28 10.006| 12.5]0.001| 7.8 J0.002| 7.8 10.001| 7.8 J0.001| 4.3 J0.001| 7.8 |0.006| 11.8 J0.002| 4.0
40 20:00:58 1 0.024| 14.3 ]0.003| 7.8 J0.008| 7.8 10.005| 7.8 J0.005| 15.3 J0.005| 7.8 |0.014| 14.3 J0.006| 7.8
41 20:01:28 10.008| 7.8 |0.001| 7.8 J0.004| 7.8 10.002| 7.8 |0.002| 4.3 J0.003| 7.8 |0.009| 12.8 J0.003| 7.8
42 20:01:58 10.016| 11.8 ]0.002| 7.8 J0.007| 7.8 10.004| 7.8 |0.003| 11.8 J0.005| 11.5]0.015| 11.8 J0.004| 7.8
43 20:02:28 10.021| 12.5]0.001| 7.8 J0.003| 7.8 10.004| 12.3 |0.002| 12.3 J0.002| 7.8 ]0.013| 12.8 J0.003| 7.8
44 Grunderschitterung | 20:02:58 ] 0.017| 12.3 | 0.002| 7.8 ]0.004| 7.8 ]0.004| 7.8 ]0.003| 14.5]0.003| 11.5]0.015| 12.8 ]0.004| 7.8
45 StraBenverkehr 20:03:28 1 0.011] 14.0 J0.001| 7.8 J0.003| 7.8 10.004| 7.8 J0.003| 12.8 J0.003| 10.5 ]0.010| 12.0 J0.004| 10.8
46 20:03:58 1 0.010| 11.8 ]0.001| 10.8 J0.004| 8.0 10.004| 11.8 J0.004| 16.8 ] 0.002| 10.8 |0.009| 13.5 J0.004| 11.8
47 20:04:28 10.011] 12.510.001| 14.8 J0.003| 8.0 ]0.002| 8.0 J0.003| 15.8 | 0.002| 10.8 J0.009| 11.8 J0.002| 10.8
48 20:04:58 10.031| 11.8 ]0.003| 12.0 J0.010| 11.3 10.009| 11.3 J0.008| 11.8 J 0.009| 10.8 ] 0.039| 11.5 J0.009| 15.8
49 20:05:28 10.008| 12.5]10.002| 11.0 J0.004| 8.0 ]0.004| 8.0 J0.003| 11.8 J0.002| 10.5 J0.008| 12.0 J0.002| 8.0
50 20:05:58 ] 0.011| 13.8 |0.001| 8.0 J0.006| 8.0 J0.003| 8.0 |0.003| 4.3 J0.004| 8.0 |0.011| 13.0 J0.004| 8.0
51 20:06:28 ] 0.038| 12.0 |0.003| 14.3 J0.006| 12.0 ]0.007 | 12.0 | 0.005| 14.3 | 0.003| 12.0 J0.026| 12.0 J0.004| 12.0
52 20:06:58 ] 0.004| 12.3 ]0.001| 4.3 J0.002| 8.0 ]0.002| 8.0 J0.001| 4.3 J0.002| 4.3 |0.004| 12.0 J0.002| 4.0
53 20:07:28 1 0.008| 12.3 ]0.001| 7.8 J0.003| 8.0 ]0.004| 4.0 J0.003| 12.0 J0.002| 4.0 |0.010| 12.0 J0.004| 4.0
56 LKW Verkehr 20:16:27 1 0.063| 13.8 ]0.011| 13.0 J0.046| 4.0 ]10.027| 4.0 J0.012] 13.0 J0.030| 4.0 |0.077| 12.8 J0.026| 4.0
57 20:17:40 J0.048| 12.3 |0.006| 12.5 J0.027| 12.3 ]0.013| 10.3 | 0.006| 13.3 J0.016] 12.5 ]0.055| 12.8 J0.016| 10.0
59 unbek. Ereignis 20:33:43 ] 0.047| 12.5]0.007| 12.5 J0.027| 10.8 ] 0.014| 10.5 | 0.009| 12.3 J 0.018| 11.0 J0.055| 12.8 | 0.016| 10.8
61 LKW Verkehr 20:58:28 10.080| 12.8 |0.009| 12.3 J0.036| 12.5]0.016| 9.5 J0.009| 12.3 J0.020| 9.3 ]0.083| 13.0 J0.020| 9.8
62 21:01:47 ]0.051| 12.0 J0.005| 3.5 J0.032| 11.8 ]10.019| 10.0 0.013| 11.5 J0.021| 11.8 ] 0.042| 12.0 J0.018| 11.5
63 Grunderschiitterung | 21:02:11 ]0.034| 12.3 10.005| 11.5 J0.022| 9.8 ]0.013]| 11.3 10.009| 11.3 J0.015] 7.8 ]0.046| 12.8 J0.015] 10.5
65 21:07:42 10.040| 12.5]0.004| 12.3 J0.011| 12.5]10.008| 11.5 | 0.005| 11.5 J0.007| 12.3 | 0.026| 12.5 J0.010| 8.5
66 LKW Verkehr, Schritte | 21:27:17 ]0.037| 12.5 ]0.005| 8.8 ]0.023| 8.8 ]0.015| 8.8 ]0.007| 12.0 J0.016| 9.0 ]0.044| 12.5]0.013| 9.0
67 21:34:19 10.048| 13.5]0.004| 17.0 J0.021| 12.5]10.010| 12.5 J0.008| 17.0 J0.012] 13.3 ] 0.039| 13.3 J0.012| 13.3
70 LKW Verkehr 22:04:27 10.109| 14.0 J0.009| 11.3 J0.051| 11.8 10.026| 11.0 J0.012] 11.8 J 0.027| 9.0 |0.069| 14.0 J0.025| 9.0
71 22:23:38 10.075| 13.0 |0.010| 13.0 J0.044| 6.3 ]0.023| 6.3 J0.010| 6.3 J0.025| 6.3 |0.082| 13.0 J0.023| 6.3

Fett: max KBgmax bei faom 0.109| 14.0 |0.011| 13.0 ] 0.051| 11.8 | 0.027| 4.0 |0.013| 11.5]0.030| 4.0 |0.083| 13.0 J0.026| 4.0

\

KB_Fmax

energetischer Mittelwert 0.030 0.004 0.015 0.009 0.005 0.009 0.029 0.009

Stand.abw. (KB_Fmax) 0.023 0.003 0.013 0.006 0.003 0.008 0.022 0.007

Minimaler Wert KB_Fmax 0.004 0.001 0.002 0.001 0.001 0.001 0.004 0.001

Maximaler Wert KB_Fmax 0.109 0.011 0.051 0.027 0.013 0.030 0.083 0.026
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3 Messungen 2006496 Kaltenkirchen B-Plan 3 21.08.2006
3.1 AKN Zugverkehr
3.1.1  Ergebnistabelle: Amplituden und Frequenzen Vi foom

Projekt: |2006496 Kaltenkirchen B-Plan 3

Kanal 1: [MP01 Z MQ 1 Trogwand
Kanal 2: [MP01 X MQ 1 Trogwand
Kanal 3: [IMP02 Z MQ 1 Trogdecke
Kanal 4: [MP03 Z MQ 1 Trogwand
Kanal 5: [MP03 X MQ 1 Trogwand
Kanal 6: [MP04 Z MQ 2 Trogwand
Kanal 7: [IMP05 Z MQ 2 Trogdecke
Kanal 8: [IMP06 Z MQ 2 Trogwand

GEMESSENE MAXIMALE SCHWINGGESCHWINDIGKEITEN UND DOMINIERENDE FREQUENZEN

Nr. Ereignis Kanal 1 Kanal 2 Kanal 3 Kanal 4 Kanal 5 Kanal 6 Kanal 7 Kanal 8
mm/s| Hz Jmm/s| Hz |mm/s| Hz |mm/s| Hz fmm/s| Hz |mm/s| Hz Jmm/s| Hz |mm/s| Hz

3 AKN ->Hmb GI.1 ]0.165| 76.5 | 0.077| 78.8 | 0.134| 67.5]0.112| 78.8 ] 0.08 | 76.5]0.155| 72.8 ]0.196| 77.3]10.104| 12.8

8 AKN ->NMS GI.2 ]0.158| 78.8 | 0.151| 79.3 10.113| 68.5 | 0.105| 79.0 | 0.088| 78.8 | 0.24 | 68.5 |]0.226| 78.8 | 0.18 | 78.8

10 AKN ->Hmb GI.1 ] 0.107| 78.8 J0.085| 80.5 | 0.089| 77.8 ]10.073| 80.5]0.074| 77.8] 0.18 | 78.0 ) 0.15 | 78.0 | 0.133| 78.0
12 AKN ->NMS GI.2 ]0.164| 70.3 J0.154| 70.3 10.122| 69.0 | 0.112| 74.8 10.089| 70.3 ] 0.241| 73.5 ]0.305| 74.5]0.148| 73.5
13 AKN ->Hmb GI.1 ]0.122| 73.5 | 0.082| 149.3]0.082| 66.5 ] 0.07 | 72.3 ]0.077| 71.3 10.202| 71.0 J0.145| 71.0 | 0.106| 75.5
14 AKN ->Hmb GI.1 ]0.111] 77.0 J0.083| 80.5 | 0.114| 77.0 ]0.072| 76.3 ]0.075| 78.510.162| 78.510.158| 78.5 | 0.106| 78.5

Fett: Vmax bei fgom 0.165| 76.5 | 0.154| 70.3 | 0.134| 67.510.112| 74.8 | 0.089| 70.3 ] 0.241| 73.5]0.305| 74.5]0.180| 78.8
energetischer Mittelwert 0.140 0.111 0.111 0.093 0.081 0.200 0.205 0.132
Minimaler Wert v_max 0.107 0.077 0.082 0.070 0.074 0.155 0.145 0.104

Maximaler Wert v_max 0.165 0.154 0.134 0.112 0.089 0.241 0.305 0.180
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3.1.2  Ergebnistabelle; KB Bewertung KBmax

Projekt: 12006496 Kaltenkirchen B-Plan 3

Kanal 1: [MP01 Z MQ 1 Trogwand

Kanal 2: [MP01 X MQ 1 Trogwand

Kanal 3: [MP02 Z MQ 1 Trogdecke

Kanal 4: |[MP03 Z MQ 1 Trogwand

Kanal 5: [MP03 X MQ 1 Trogwand

Kanal 6: [MP04 Z MQ 2 Trogwand

Kanal 7: [MP05 Z MQ 2 Trogdecke

Kanal 8: [MP06 Z MQ 2 Trogwand

GEMESSENE KBgpax WERTE UND DOMINIERENDE FREQUENZEN

Nr. Ereignis Uhrzeit Kanal 1 Kanal 2 Kanal 3 Kanal 4 Kanal 5 Kanal 6 Kanal 7 Kanal 8

KBena| HZ |KBrnox| Hz |KBrna| HZ |KBeno| HZ |KBew| Hz JKBrna| Hz |KBeve| Hz JKBrnw| Hz

3 AKN -> Hmb GI.1 21:35:33 ] 0.064| 76.5 ]0.022| 78.8 ] 0.050| 67.5]0.041| 78.8 ]0.030| 76.5 | 0.050| 72.8 ] 0.047| 77.3 | 0.035| 12.8

8 AKN ->NMS Gl.2 | 22:02:40 ]0.049| 78.8 ] 0.036| 79.3 ]0.044 | 68.5 ] 0.039| 79.0 | 0.022| 78.8 ] 0.094| 68.5]0.083| 78.8 ] 0.082| 78.8

10 AKN -> Hmb GlI.1 22:19:24 10.044| 78.8 10.022| 80.5 ] 0.031| 77.8 ] 0.028| 80.5 ] 0.029| 77.8 ] 0.055| 78.0 ] 0.046| 78.0 | 0.046| 78.0

12 AKN ->NMS GIl.2 | 23:22:26 10.059| 70.3 ]0.037| 70.3 ]0.048| 69.0 ] 0.045| 74.8 | 0.023| 70.3 ] 0.091| 73.5]0.083| 74.5 ]0.059| 73.5

13 AKN -> Hmb GlI.1 23:40:17 | 0.046| 73.5 ]0.020| 149.3]0.031| 66.5 J0.027 | 72.3 ] 0.022| 71.3 10.053| 71.0 ] 0.032| 71.0 §0.028| 75.5

14 AKN -> Hmb GlI.1 23:49:15 10.039| 77.0 ]0.022| 80.5 ]0.036| 77.0 ] 0.027| 76.3 ] 0.018| 78.5 | 0.046| 78.5 ]0.042| 78.5 | 0.043| 78.5

Fett: max KBgmax bei fgom 0.064| 76.5 0.037 | 70.3 | 0.050| 67.5]0.045| 74.8 |0.030| 76.5 | 0.094| 68.5 | 0.083| 74.5 | 0.082| 78.8
|

KB_FTm Takte

gemessen 6 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000

Stand.abw. (KB_FTm*"2) 6 0.003 0.001 0.002 0.001 0.001 0.006 0.005 0.004

KB_FTr Takte Tr Takte Te

6-22 Uhr| 1920 78 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000

22-6 Uhr| 960 13 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000

KB_Fmax

energetischer Mittelwert 0.051 0.028 0.041 0.035 0.024 0.068 0.059 0.052

Stand.abw. (KB_Fmax) 0.009 0.008 0.008 0.008 0.005 0.022 0.022 0.020

Minimaler Wert KB_Fmax 0.039 0.020 0.031 0.027 0.018 0.046 0.032 0.028

Maximaler Wert KB_Fmax 0.064 0.037 0.050 0.045 0.030 0.094 0.083 0.082
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3.1.3  Messungen im Zeit und Frequenzbereich
3.1.3.1  Messung 003: AKN -> Hamburg Gleis 1

Projekt: 2006496 Kaltenkirchen B-Plan 3 Messung: Schne003 21.8.2006 21:35:33

Schwingungsmessungen auf dem Trogbauwerk
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3.1.3.2  Messung 008: AKN -> Neumiinster Gleis 2

Projekt: 2006496 Kaltenkirchen B-Plan 3 Messung: Schne008 21.8.2006 22:02:40

Schwingungsmessungen auf dem Trogbauwerk

Kanal 1: MP01 ZMQ 1 Trogwand - vmax(t=21.29 s)=0.158 mm/s
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3.1.3.3  Messung 012: AKN -> Neumiinster Gleis 2

Projekt: 2006496 Kaltenkirchen B-Plan 3 Messung: Schne012 21.8.2006 23:22:26

Schwingungsmessungen auf dem Trogbauwerk

Kanal 1: MP01 ZMQ 1 Trogwand - vmax(t=19.80 s)=-0.164 mm/s
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3.1.3.4 Messung 014: AKN -> Hamburg Gleis 1

Projekt: 2006496 Kaltenkirchen B-Plan 3 Messung: Schne014 21.8.2006 23:49:15
Schwingungsmessungen auf dem Trogbauwerk

Kanal 1: MP01 ZMQ 1 Trogwand - vmax(t=17.96 s)=0.111 mm/s
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3.2 Giiterzugverkehr
3.2.1  Ergebnistabelle: Amplituden und Frequenzen Vi foom

Projekt: 12006496 KaltenkircTen B-Plan 3
Kanal 1: [MP01 Z MQ 1 Trogwand
Kanal 2: [MP01 X MQ 1 Trogwand
Kanal 3: [MP02 Z MQ 1 Trogdecke
Kanal 4: [MP03 Z MQ 1 Trogwand
Kanal 5: [MP03 X MQ 1 Trogwand
Kanal 6: [MP04 Z MQ 2 Trogwand
Kanal 7: [MP05 Z MQ 2 Trogdecke
Kanal 8: [MP06 Z MQ 2 Trogwand

GEMESSENE MAXIMALE SCHWINGGESCHWINDIGKEITEN UND DOMINIERENDE FREQUENZEN

| \
Nr. Ereignis Kanal 1 Kanal 2 Kanal 3 Kanal 4 Kanal 5 Kanal 6 Kanal 7 Kanal 8

mm/s| Hz |mm/s| Hz |mm/s| Hz mm/s| Hz |mm/s| Hz |mm/s| Hz |mm/s| Hz |mm/s| Hz

6 GZ -> Hmb GIL.2 0.258| 62.3 ] 0.234| 16.3 |0.182| 16.3 ] 0.169| 58.3 | 0.166 | 207.0] 0.643| 58.8 | 0.512| 58.8 | 0.237| 17.0

) 0.024| 6.5 |0.018| 16.3 ] 0.04 | 12.0 ] 0.017| 50.0 ] 0.018| 50.0 ] 0.129| 6.5 |0.117| 6.5 |0.102| 12.3

17 GZ -> NMS GI.2 0.348| 50.8 | 0.24 | 50.8 | 0.254| 50.8 | 0.158| 50.3 ] 0.238| 50.8 ] 0.459| 49.3 | 0.475| 50.8 | 0.274| 17.8

18 ) 0.037| 5.0 J0.029| 6.5 |0.029| 15.8 ] 0.021| 50.0 ] 0.026| 50.0 ] 0.013| 5.0 | 0.013| 5.5 |0.018| 17.3

Fett: Viax D€i faom 0.348| 50.8 | 0.240| 50.8 ]0.254| 50.8 ] 0.169| 58.3 | 0.238 | 50.8 | 0.643| 58.8 | 0.512| 58.8 | 0.274| 17.8
energetischer Mittelwert 0.217 0.169 0.158 0.116 0.146 0.400 0.354 0.189
Minimaler Wert v_max 0.024 0.018 0.029 0.017 0.018 0.013 0.013 0.018
Maximaler Wert v_max 0.348 0.240 0.254 0.169 0.238 0.643 0.512 0.274
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3.2.2  Ergebnistabelle; KB Bewertung KBgmax

Projekt: 12006496 Kaltenkircher‘l B-Plan 3
Kanal 1: [MP01 Z MQ 1 Trogwand
Kanal 2: [MP01 X MQ 1 Trogwand
Kanal 3: [MP02 Z MQ 1 Trogdecke
Kanal 4: |[MP03 Z MQ 1 Trogwand
Kanal 5: [MP03 X MQ 1 Trogwand
Kanal 6: [MP04 Z MQ 2 Trogwand
Kanal 7: [MP05 Z MQ 2 Trogdecke
Kanal 8: [MP06 Z MQ 2 Trogwand

GEMESSENE KBgpax WERTE UND DOMINIERENDE FREQUENZEN

[ \
Nr. Ereignis Uhrzeit Kanal 1 Kanal 2 Kanal 3 Kanal 4 Kanal 5 Kanal 6 Kanal 7 Kanal 8
KBema| HZ JKBema| HZ |KBema| HZ |KBema| HZz |KBea| HZ JKBea| HZ |KBeo| Hz |KBee| Hz
6 GZ -> Hmb GI.2 21:49:16 ]0.070| 62.3 ]0.053| 16.3 ] 0.068| 16.3 | 0.050| 58.3 ] 0.043|207.0J0.106| 58.8 ] 0.111| 58.8 | 0.073| 17.0
7 ) 21:49:46 ]0.004| 6.5 ]0.005| 16.3 ]0.011] 12.0 ] 0.003| 50.0 ] 0.005| 50.0 J0.010| 6.5 ]0.012| 6.5 J0.020| 12.3
17 GZ -> NMS GI.2 00:47:52 10.119| 50.8 ] 0.075| 50.8 ]0.091| 50.8 ] 0.063| 50.3 | 0.068 | 50.8 ]0.174| 49.3 ] 0.107| 50.8 ] 0.089| 17.8
18 ) 00:48:07 10.007| 5.0 J0.007| 6.5 ]0.009| 15.8 ]0.005]| 50.0 | 0.007 | 50.0 J0.003| 5.0 J0.003| 5.5 ]0.007| 17.3
Fett: max KBgmax bei fyom 0.119| 50.8 | 0.075| 50.8 ]0.091| 50.8 | 0.063| 50.3 | 0.068 | 50.8 |0.174| 49.3 | 0.111| 58.8 | 0.089| 17.8
[
KB_FTm Takte
gemessen 4 0.060 0.000 0.000 0.000 0.000 0.102 0.077 0.000
Stand.abw. (KB_FTm"2) 4 0.007 0.004 0.005 0.003 0.003 0.014 0.007 0.005
KB_FTr Takte Tr Takte Te
6-22 Uhr| 1920 0 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
22-6 Uhr| 960 2 0.003 0.000 0.000 0.000 0.000 0.005 0.004 0.000
KB_Fmax
energetischer Mittelwert 0.069 0.046 0.057 0.040 0.040 0.102 0.077 0.058
Stand.abw. (KB_Fmax) 0.059 0.037 0.044 0.033 0.032 0.088 0.062 0.042
Minimaler Wert KB_Fmax 0.004 0.005 0.009 0.003 0.005 0.003 0.003 0.007
Maximaler Wert KB_Fmax 0.119 0.075 0.091 0.063 0.068 0.174 0.111 0.089
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3.2.3  Messungen im Zeit und Frequenzbereich
3.2.3.1  Messung 006-007: GZ -> Hamburg Gleis 2
Projekt: 2006496 Kaltenkirchen B-Plan 3 Messung: Schne006-007 21.8.2006 21:49:16
Schwingungsmessungen auf dem Trogbauwerk
Kanal 1: MP01 ZMQ 1 Trogwand - vmax(t=11.29 s)=0.258 mm/s
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0
1

0.41
0.2
O.
-0.2
-0.41

0.006

0.0051
0.004
0.003
0.0021
0.0011

-0.6

0.4

5 10 15 20 25 30

Kanal 8: MP06 Z MQ 2 Trogwand - vmax(t=13.95 s)=0.

0

237 mm/s

0.2
O.
-0.21

0.008

0.006
0.004
0.002t

-0.4

5 10 15 20 25 30
Zeitins

0
1

10 50 100
Frequenz in Hz



Ingenieurbiiro Dr. Kebe und Dipl.-Ing. Rosenquist Projekt 2006469 Mess- und Prognoseergebnisse Seite 29
Messungen 24.07. u. 21.08.2006: B-Plan Nr. 65 Bahnhof Kaltenkirchen Block 3 — Schienenverkehrserschiitterungen

3.2.3.2  Messung 017-018: GZ -> Neumiinster Gleis 2

Projekt: 2006496 Kaltenkirchen B-Plan 3 Messung: Schne017-018 22.8.2006 00:47:52

Schwingungsmessungen auf dem Trogbauwerk

Kanal 1: MP01 ZMQ 1 Trogwand - vmax(t=20.53 s)=0.348 mm/s
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3.3 Grunderschiitterung und StraBenverkehr
3.3.1  Ergebnistabelle: Amplituden und Frequenzen Vi foom

Projekt: [2006496 Kaltenkirchen B-Plan 3

Kanal 1: [IMP01 Z MQ 1 Trogwand
Kanal 2: [MP01 X MQ 1 Trogwand
Kanal 3: [MP02 Z MQ 1 Trogdecke
Kanal 4: [IMP03 Z MQ 1 Trogwand
Kanal 5: [MP03 X MQ 1 Trogwand
Kanal 6: [MP04 Z MQ 2 Trogwand
Kanal 7: [IMP05 Z MQ 2 Trogdecke
Kanal 8: [IMP06 Z MQ 2 Trogwand

GEMESSENE MAXIMALE SCHWINGGESCHWINDIGKEITEN UND DOMINIERENDE FREQUENZEN

| \ | | \
Nr. Ereignis Kanal 1 Kanal 2 Kanal 3 Kanal 4 Kanal 5 Kanal 6 Kanal 7 Kanal 8

mm/s| Hz |mm/s| Hz |mm/s| Hz |mm/s| Hz Imm/s| Hz |mm/s| Hz |mm/s| Hz |mm/s| Hz

1 0.008| 7.8 J0.005| 12.0 J0.017| 15.5]0.006| 7.8 J0.005| 50.0 J0.009| 10.3 J0.007| 7.8 |0.022| 15.5

2 0.007| 7.5 J0.005| 13.0 |0.015| 15.0 J0.006| 7.5 ]0.006| 50.0 J0.006| 10.0 J0.005| 7.8 |0.013| 15.3

4 Grunderschiitterun 0.011| 7.5 J0.006| 15.5]0.022| 15.0 ] 0.007| 50.0 J0.007 | 50.0 J0.019| 7.5 ] 0.05 | 66.5 | 0.043| 15.3

5 9 [0.008] 6.0 |0.006] 55 | 0.01 | 13.3 |0.007| 6.3 |0.008| 55 |0.007| 6.3 |0.006] 6.0 |0.009] 13.0

9 0.005| 8.8 J0.007| 12.3 ]0.013| 12.3 ]0.007| 50.0 J0.007 | 50.0 J0.005| 10.5 J0.009| 12.0 | 0.015| 12.3

11 0.003| 4.0 J0.003| 4.5 ]0.009| 12.0 J0.003| 50.0 J0.004| 50.0 ] 0.004| 4.0 ]0.003| 4.0 ]0.004| 4.0

15 LKW Verkehr 0.059| 13.3]10.035| 13.3 ]0.128| 13.3 ]10.027 | 10.3 ] 0.019| 13.3 ] 0.068| 10.3 ] 0.04 | 10.3 ]0.132| 13.3

Fett: Vmax b€ fom 0.059| 13.310.035| 13.3 ]0.128| 13.3 ]10.027 | 10.3 J0.019| 13.3 | 0.068| 10.3 ] 0.050| 66.5 | 0.132| 13.3
energetischer Mittelwert 0.023 0.014 0.050 0.012 0.009 0.027 0.025 0.054
Minimaler Wert v_max 0.003 0.003 0.009 0.003 0.004 0.004 0.003 0.004
Maximaler Wert v_max 0.059 0.035 0.128 0.027 0.019 0.068 0.050 0.132
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3.3.2  Ergebnistabelle; KB Bewertung KBgmax

Projekt: 12006496 Kaltenkirchen B-Plan 3

Kanal 1: [MP01 Z MQ 1 Trogwand

Kanal 2: [MP01 X MQ 1 Trogwand

Kanal 3: [MP02 Z MQ 1 Trogdecke

Kanal 4: |[MP03 Z MQ 1 Trogwand

Kanal 5: [MP03 X MQ 1 Trogwand

Kanal 6: [MP04 Z MQ 2 Trogwand

Kanal 7: [MP05 Z MQ 2 Trogdecke

Kanal 8: [MP06 Z MQ 2 Trogwand

GEMESSENE KBgpax WERTE UND DOMINIERENDE FREQUENZEN

[ \
Nr. Ereignis Uhrzeit Kanal 1 Kanal 2 Kanal 3 Kanal 4 Kanal 5 Kanal 6 Kanal 7 Kanal 8
KBemax| HZ |KBemax| HZ |KBema| HZ |KBemax| HZ |KBemax| HZ |KBewa| HZ |KBena| Hz JKBewe| Hz
1 21:15:29 ]0.004| 7.8 ]0.002| 12.0 J0.008| 15.5]0.003| 7.8 ]0.002| 50.0 J0.004| 10.3 J0.002| 7.8 ]0.010| 15.5
2 21:27:05 ]0.003| 7.5 ]0.002| 13.0 J0.007| 15.0 J0.002| 7.5 ]0.002| 50.0 J0.002| 10.0 J0.002| 7.8 ]0.006| 15.3
4 Grunderschiltterung 21:35:53 ]10.004| 7.5 ]0.003| 15.5 10.013| 15.0 | 0.002| 50.0 | 0.002| 50.0 J0.006| 7.5 ]0.019| 66.5 |0.015| 15.3
5 21:49:01 ]0.002| 6.0 J0.002| 5.5 ]0.004| 13.3]0.003| 6.3 ]0.003| 5.5 ]0.003| 6.3 ]0.002| 6.0 J0.004| 13.0
9 22:02:55 ]0.002| 8.8 ]0.003| 12.3 ]0.007| 12.3 ] 0.003| 50.0 ] 0.003| 50.0 J0.002| 10.5 ] 0.003| 12.0 }0.007 | 12.3
11 23:11:38 ] 0.001| 4.0 ]0.001| 4.5 ]0.002| 12.0 J0.001| 50.0 | 0.001| 50.0 J0.001| 4.0 J0.001| 4.0 ]0.002| 4.0
15 LKW Verkehr 00:14:59 10.029| 13.3 ] 0.016| 13.3 ] 0.066| 13.3 ]0.014| 10.3 | 0.009 | 13.3 ]0.034| 10.3 ] 0.019| 10.3 ] 0.068 | 13.3
Fett: max KBgmax bei faom 0.029| 13.3 |0.016| 13.3 ]0.066| 13.3 | 0.014| 10.3 ]0.009| 13.3 |0.034| 10.3 | 0.019| 66.5 | 0.068| 13.3
[
KB_Fmax
energetischer Mittelwert 0.011 0.006 0.026 0.006 0.004 0.013 0.010 0.027
Stand.abw. (KB_Fmax) 0.011 0.006 0.026 0.005 0.003 0.014 0.009 0.026
Minimaler Wert KB_Fmax 0.001 0.001 0.002 0.001 0.001 0.001 0.001 0.002
Maximaler Wert KB_Fmax 0.029 0.016 0.066 0.014 0.009 0.034 0.019 0.068
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4 Emissionsspektren

4.1 Ermittlung der Terzschnellepegel Ly in dB vo = 5*10® m/s
4.1.1  AKN Zugverkehr Messquerschnitt 1

4.1.1.1  Messung 001-002

Projekt: 2006496 Kaltenkirchen B-Plan Messung: Schne001-002 24.7.2006 19:01:15

Schwingungsmessungen auf dem Trogbauwerk

Kanal 1: MP01 ZMQ 1 Trogwand - vmax(t=12.17 s)=0.080 mm/s
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Kanal 3: MP02 ZMQ 1 Trogdecke - vmax(t=12.25 s)=0.110 mm/s
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01 201
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” Kanal 4: MP03 Z MQ 1 Trogwand - vmax(t=12.265 5)=0.105 mm/s
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E oAy 40+ H— = i
£ o 201 L
g 011 01
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s Kanal 5: MP03 X MQ 1 Trogwand - vmax(t=12.99 s)=0.160 mm/s
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Kanal 6: MP04 ZMQ 2 Trogwand - vmax(t=15.22 s)=-0.158 mm/s
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Kanal 7: MP05 ZMQ 2 Trogdecke - vmax(t=15.51 s)=-0.119 mm/s
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4.1.1.2 Messung 010-011

Projekt: 2006496 Kaltenkirchen B-Plan Messung: Schne010-011 24.7.2006 19:17:09

Schwingungsmessungen auf dem Trogbauwerk

Kanal 1: MP01 ZMQ 1 Trogwand - vmax(t=38.46 s)=-0.074 mm/s
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Projekt: 2006496 Kaltenkirchen B-Plan Messung: Schne022 24.7.2006 19:44:37

Schwingungsmessungen auf dem Trogbauwerk

Kanal 1: MP01 Z MQ 1 Trogwand - vmax(t=8.36 s)=0.036 mm/s
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4.1.1.4 Messung 064

Projekt: 2006496 Kaltenkirchen B-Plan Messung: Schne064 24.7.2006 21:03:28

Schwingungsmessungen auf dem Trogbauwerk

Kanal 1: MP01 ZMQ 1 Trogwand - vmax(t=12.50 s)=-0.055 mm/s

0.06
-0.06 | : - =
8 10 12 14
Kanal 2: MP01 X MQ 1 Trogwand - vmax(t=10.25 s)=0.123 mm/s
0.2 60 T
0.1 40+ munN
01 207
-0.11 0t
-0.2 t + + 1 -20 T - T T
8 10 12 14 1 5 10 50 100
Kanal 3: MP02 ZMQ 1 Trogdecke - vmax(t=11.20 s)=-0.083 mm/s
0.081 S0 [ ]
0.04} 40T
0 201
-0.04¢ O,EH:I:—
BT ' ; ; ' -20 ot e
8 10 12 14 1 5 10 50 100
” Kanal 4: MP03 ZMQ 1 Trogwand - vmax(t=11.072 s)=0.090 mm/s
€ 0.08 a9
€ 0.04 401
£ 0 201 ]
‘@ -0.041 oA
R . . . i |
° 8 10 12 14 1 5 10 50 100
s Kanal 5: MP03 X MQ 1 Trogwand - vmax(t=10.46 s)=-0.154 mm/s
ﬁ 0.2 80
8 o 60T
= 40+ —
« 20+ ——— [
S -02 ' ; ; | 20 ; y Sl
w 8 10 12 14 1 5 10 50 100
Kanal 6: MP04 ZMQ 2 Trogwand - vmax(t=13.33 s)=0.096 mm/s
60
401 ]
20+ B
O_-
: + + : -20 T : e
8 10 12 14 1 5 10 50 100
Kanal 7: MP05 ZMQ 2 Trogdecke - vmax(t=13.33 s)=-0.067 mm/s
0.08
0.041
O.
-0.044
-0.08 t + + y e
8 10 12 14 50 100
Kanal 8: MP06 ZMQ 2 Trogwand - vmax(t=13.32 s)=-0.136 mm/s
0.2 60 =
0.1+ 40+ L [
0 201
0.1+ 01
-0.2 + + + t -20 T T T —r
8 10 12 14 1 5 10 50 100
Zeitins Frequenz in Hz




Ingenieurbiiro Dr. Kebe und Dipl.-Ing. Rosenquist Projekt 2006469 Mess- und Prognoseergebnisse Seite 36
Messungen 24.07. u. 21.08.2006: B-Plan Nr. 65 Bahnhof Kaltenkirchen Block 3 — Schienenverkehrserschiitterungen

4.1.1.5 Messung 068

Projekt: 2006496 Kaltenkirchen B-Plan Messung: Schne068 24.7.2006 21:45:47

Schwingungsmessungen auf dem Trogbauwerk

Kanal 1: MP01 ZMQ 1 Trogwand - vmax(t=11.93 s)=0.120 mm/s
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4.1.1.6 Messung 069

Projekt: 2006496 Kaltenkirchen B-Plan Messung: Schne069 24.7.2006 22:02:54

Schwingungsmessungen auf dem Trogbauwerk

Kanal 1: MP01 ZMQ 1 Trogwand - vmax(t=16.08 s)=-0.103 mm/s
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4.1.1.7 Messung 3_003

Projekt: 2006496 Kaltenkirchen B-Plan 3 Messung: Schne003 21.8.2006 21:35:33

Schwingungsmessungen auf dem Trogbauwerk

Kanal 1: MP01 ZMQ 1 Trogwand - vmax(t=24.00 s)=-0.165 mm/s
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4.1.1.8 Messung 3_008

Projekt: 2006496 Kaltenkirchen B-Plan 3 Messung: Schne008 21.8.2006 22:02:40

Schwingungsmessungen auf dem Trogbauwerk

Kanal 1: MP01 ZMQ 1 Trogwand - vmax(t=21.29 s)=0.158 mm/s
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41.1.9 Messung 3_010

Projekt: 2006496 Kaltenkirchen B-Plan 3 Messung: Schne010 21.8.2006 22:19:24

Schwingungsmessungen auf dem Trogbauwerk

Kanal 1: MP01 ZMQ 1 Trogwand - vmax(t=14.94 s)=-0.107 mm/s
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4.1.1.10 Messung 3_012

Schwinggeschwindigkeit in mm/s

Projekt: 2006496 Kaltenkirchen B-Plan 3 Messung: Schne012 21.8.2006 23:22:26

Schwingungsmessungen auf dem Trogbauwerk

Kanal 1: MP01 ZMQ 1 Trogwand - vmax(t=19.80 s)=-0.164 mm/s
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Projekt: 2006496 Kaltenkirchen B-Plan 3 Messung: Schne014 21.8.2006 23:49:15

Schwingungsmessungen auf dem Trogbauwerk

Kanal 1: MP01 ZMQ 1 Trogwand - vmax(t=17.96 s)=0.111 mm/s
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4.1.2  AKN Zugverkehr Messquerschnitt 2
4.1.2.1  Messung 001-002

Projekt: 2006496 Kaltenkirchen B-Plan Messung: Schne001-002 24.7.2006 19:01:15

Schwingungsmessungen auf dem Trogbauwerk

Kanal 1: MP01 ZMQ 1 Trogwand - vmax(t=12.17 s)=0.080 mm/s
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4.1.2.2 Messung 010-011

Projekt: 2006496 Kaltenkirchen B-Plan Messung: Schne010-011 24.7.2006 19:17:09

Schwingungsmessungen auf dem Trogbauwerk

Kanal 1: MP01 ZMQ 1 Trogwand - vmax(t=38.46 s)=-0.074 mm/s
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2.3 Messung 023
Projekt: 2006496 Kaltenkirchen B-Plan Messung: Schne023 24.7.2006 19:48:55
Schwingungsmessungen auf dem Trogbauwerk
Kanal 1: MP01 ZMQ 1 Trogwand - vmax(t=17.95 s)=0.100 mm/s
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4.1.24 Messung 060

Projekt: 2006496 Kaltenkirchen B-Plan Messung: Schne060 24.7.2006 20:43:40

Schwingungsmessungen auf dem Trogbauwerk

Kanal 1: MP01 ZMQ 1 Trogwand - vmax(t=14.36 s)=0.095 mm/s
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4.1.25 Messung 064

Projekt: 2006496 Kaltenkirchen B-Plan Messung: Schne064 24.7.2006 21:03:28

Schwingungsmessungen auf dem Trogbauwerk

Kanal 1: MP01 ZMQ 1 Trogwand - vmax(t=12.50 s)=-0.055 mm/s
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4.1.26 Messung 068

Projekt: 2006496 Kaltenkirchen B-Plan Messung: Schne068 24.7.2006 21:45:47

Schwingungsmessungen auf dem Trogbauwerk

Kanal 1: MP01 ZMQ 1 Trogwand - vmax(t=12.57 s)=0.097 mm/s

60
50T
40+
30T
20+
10+
t + t 1 0 — —r
14 16 18 20 1 5 10 50 100
Kanal 2: MP01 X MQ 1 Trogwand - vmax(t=12.61 s)=0.089 mm/s
60

40t —
20¢ i
01
] 20 LU

14 16 18 20 1 5 10 50 100
Kanal 3: MP02 ZMQ 1 Trogdecke - vmax(t=12.29 s)=-0.091 mm/s

60

401 1 1]

i
0-

-20 ————

12 14 16 18 20 1 5 10 50 100
Kanal 4: MP03 Z MQ 1 Trogwand - vmax(t=12.753 s)=-0.071 mm/s

T

12 14 16 13 20 1
Kanal 5: MP03 X MQ 1 Trogwand - vmax(t=12.59 s)=-0.104 mm/s
2 60
40+
20T

1+

|
o
N = o
Y n
l
o
T

Schwinggeschwindigkeit in mm/s

A2 14 16 18 W 5 10 50 100
Kanal 6: MP04 ZMQ 2 Trogwand - vmax(t=15.84 s)=0.076 mm/s
0.08
0.04 401
0 201
-0.04 0+

0'0012 14 16 18 20 1 5 10 50 100
Kanal 7: MP05 ZMQ 2 Trogdecke - vmax(t=15.83 s)=-0.075 mm/s

60
S0t
40+ —
30+

20T i

t + t | 0
14 16 18 20 1
Kanal 8: MP06 ZMQ 2 Trogwand - vmax(t=15.81 s)=-0.102 mm/s
0.2 80

014 40t 1 T
-nwmwmr-—«o—q N

0.1+ 0+ T

-0.2 + + 4 -20 T T

12 14 16 18 20 1 5 10 50 100
Zeitins Frequenz in Hz

0.08
0.04

10 50 100

(L




Ingenieurbtiro Dr. Kebe und Dipl.-Ing. Rosenquist

4.1

Schwinggeschwindigkeit in mm/s
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2.7 Messung 069
Projekt: 2006496 Kaltenkirchen B-Plan Messung: Schne069 24.7.2006 22:02:54
Schwingungsmessungen auf dem Trogbauwerk
Kanal 1: MP01 ZMQ 1 Trogwand - vmax(t=15.28 s)=-0.087 mm/s
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4.1.2.8 Messung 3_003

Projekt: 2006496 Kaltenkirchen B-Plan 3 Messung: Schne003 21.8.2006 21:35:33

Schwingungsmessungen auf dem Trogbauwerk

Kanal 1: MP01 ZMQ 1 Trogwand - vmax(t=24.00 s)=-0.165 mm/s
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4.1.2.9
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Messung 3_008

Projekt: 2006496 Kaltenkirchen B-Plan 3 Messung: Schne008 21.8.2006 22:02:40

Schwingungsmessungen auf dem Trogbauwerk

Kanal 1: MP01 ZMQ 1 Trogwand - vmax(t=20.24 s)=0.134 mm/s
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4.1.2.10 Messung 3_012
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Projekt: 2006496 Kaltenkirchen B-Plan 3 Messung: Schne012 21.8.2006 23:22:26

Schwingungsmessungen auf dem Trogbauwerk

Kanal 1: MP01 ZMQ 1 Trogwand - vmax(t=19.80 s)=-0.164 mm/s
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Messung 3_014
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Projekt: 2006496 Kaltenkirchen B-Plan 3 Messung: Schne014 21.8.2006 23:49:15

Schwingungsmessungen auf dem Trogbauwerk

Kanal 1: MP01 ZMQ 1 Trogwand - vmax(t=17.96 s)=0.111 mm/s
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413  Giiterzugverkehr Messquerschnitt 1
4.1.3.1 Messung 3_006-007
Projekt: 2006496 Kaltenkirchen B-Plan 3 Messung: Schne006-007 21.8.2006 21:49:16
Schwingungsmessungen auf dem Trogbauwerk
Kanal 1: MP01 ZMQ 1 Trogwand - vmax(t=11.29 s)=0.258 mm/s
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4.1.3.2 Messung 3_017-018

Projekt: 2006496 Kaltenkirchen B-Plan 3 Messung: Schne017-018 22.8.2006 00:47:52

Schwingungsmessungen auf dem Trogbauwerk

Kanal 1: MP01 ZMQ 1 Trogwand - vmax(t=20.53 s)=0.348 mm/s
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Kanal 2: MP01 X MQ 1 Trogwand - vmax(t=18.29 s)=-0.240 mm/s
0.4 80
0.2+ 601
401
o 201
-0.2¢ 0-
-0.4 t + + - -20 v ] 1
16 18 20 22 1 5 10 50 100
Kanal 3: MP02 ZMQ 1 Trogdecke - vmax(t=20.53 s)=-0.254 mm/s
0.4 80
0.2t 80T =
40+ ——
o 20+
-0.21 0-
-0.4 t + + t -20 oy ey
16 18 20 22 1 5 10 50 100
” Kanal 4: MP03 Z MQ 1 Trogwand - vmax(t=18.333 s)=-0.158 mm/s
E 02 80
E o014 60T L
o 401 ]
= ° 20T
B =gy 0+
2Dino i t ; t -20 . r v
‘g 16 18 20 22 1 5 10 50 100
s Kanal 5: MP03 X MQ 1 Trogwand - vmax(t=20.63 s)=0.238 mm/s
ﬁ 0.4 80
S 02t 60T
S o 0T
« 201+ 1
'S -0.2¢ O.f
S -04 | : ; f 20 ey e
w 16 18 20 22 1 5 10 50 100
Kanal 6: MP04 ZMQ 2 Trogwand - vmax(t=18.24 s)=0.459 mm/s
0.6 80
0.4 60+ SRR
0.3: 40+ ] "
-0:23 201
-0.44 01
-0.6 : + + : -20 . : T .
16 18 20 22 1 5 10 50 100
Kanal 7: MP05 ZMQ 2 Trogdecke - vmax(t=18.05 s)=-0.475 mm/s
0.6 80
0.4 60T =
Og 40+ "‘—__ —]
-0,2- 20;-
-0.41 of
-0.6 t + + + -20 T T Tty
16 18 20 22 1 5 10 30 100
Kanal 8: MP06 ZMQ 2 Trogwand - vmax(t=18.61 s)=-0.274 mm/s
0.4 80
0.21 60T =
401
v 201
-0.21 ol
-0.4 t + + i -20 T T T
16 18 20 22 1 5 10 50 100

Zeitins Frequenz in Hz



Ingenieurbtiro Dr. Kebe und Dipl.-Ing. Rosenquist

Projekt 2006469 Mess- und Prognoseergebnisse Seite 56

Messungen 24.07. u. 21.08.2006: B-Plan Nr. 65 Bahnhof Kaltenkirchen Block 3 — Schienenverkehrserschiitterungen

4.1.4  Giiterzugverkehr Messquerschnitt 2
4.1.4.1 Messung 3_006-007

Projekt: 2006496 Kaltenkirchen B-Plan 3 Messung: Schne006-007 21.8.2006 21:49:16

Schwingungsmessungen auf dem Trogbauwerk

Kanal 1: MP01 ZMQ 1 Trogwand - vmax(t=11.29 s)=0.258 mm/s
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4142 Messung 3_017-018

Projekt: 2006496 Kaltenkirchen B-Plan 3 Messung: Schne017-018 22.8.2006 00:47:52

Schwingungsmessungen auf dem Trogbauwerk

Kanal 1: MP01 ZMQ 1 Trogwand - vmax(t=20.53 s)=0.348 mm/s

0.4 80
0.2¢ 60t
401
4 204
-0.21 0-
-0.4 + + u -20 Lty et
14 16 18 20 22 1 5 10 50 100
Kanal 2: MP01 X MQ 1 Trogwand - vmax(t=18.29 s)=-0.240 mm/s
0.4 80
0.2+ 60T -
401 =
o 20t
-0.2¢ 041:
-0.4 + 1 + -20 Tt bt
14 16 18 20 22 1 5 10 50 100
Kanal 3: MP02 ZMQ 1 Trogdecke - vmax(t=20.53 s)=-0.254 mm/s
0.4 80
021 60T
01 401 ——
-0.21 201
-0.4 + t + 0 oy ety
14 16 18 20 22 1 5 10 50 100
” Kanal 4: MP03 Z MQ 1 Trogwand - vmax(t=18.333 s)=-0.158 mm/s
E 02 80
E o1t 60T i
e 40t ] ——
= ° 20T Bl
2Dipo t ; ; 20 . r '
‘g 14 16 18 20 22 1 5 10 50 100
s Kanal 5: MP03 X MQ 1 Trogwand - vmax(t=20.63 s)=0.238 mm/s
% 0.4 80
S 02t 60T
> o ’ o)
c 20+ =4
T -021 0_;[:
S -04 ; } : 20 ey e
w 14 16 18 20 22 1 5 10 50 100
Kanal 6: MP04 ZMQ 2 Trogwand - vmax(t=18.24 s)=0.459 mm/s
0.6 80
0.4 60-
Og: 404
-0.21 201
-0.44 01
-0.6 + - + -20 = 4
14 16 18 20 22 1 5 10 50 100
Kanal 7: MP05 ZMQ 2 Trogdecke - vmax(t=18.05 s)=-0.475 mm/s
0.6 80
0.4 60T =
Og 40+ - "‘—_ —]
-0.2 20T =it
-0.4 U‘EF
-0.6 + y + -20 T T Tty
14 16 18 20 22 1 5 10 30 100
Kanal 8: MP06 ZMQ 2 Trogwand - vmax(t=18.61 s)=-0.274 mm/s
0.4 70
0.21 oL
] 40+
v 30t
024 20t =
-0.4 + : + 0 T T
14 16 18 20 22 1 5 10 50 100

Zeitins Frequenz in Hz



Ingenieurbtiro Dr. Kebe und Dipl.-Ing. Rosenquist

Projekt 2006469 Mess- und Prognoseergebnisse Seite 58

Messungen 24.07. u. 21.08.2006: B-Plan Nr. 65 Bahnhof Kaltenkirchen Block 3 — Schienenverkehrserschiitterungen

4.2 Emissionsspektren: Mittlere Terzschnellepegel
4.2.1  AKN Zugverkehr
4.2.1.1 Maximale Terzschnellepegel Lemaxrer,
Energetischer Mittelwert der maximalen Schnellepegel und Standardabweichung:
MPO1 ZMQ 1 Trogwand, AKN Zugverkehr
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Frequenz in Hz
Energetischer Mittelwert der maximalen Schnellepegel und Standardabweichung:
MPO1 X MQ 1 Trogwand, AKN Zugverkehr
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Frequenz in Hz
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Energetischer Mittelwert der maximalen Schnellepegel und Standardabweichung:

MP02 ZMQ 1 Trogdecke, AKN Zugverkehr
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Frequenz in Hz
Energetischer Mittelwert der maximalen Schnellepegel und Standardabweichung:
MPO03 ZMQ 1 Trogwand, AKN Zugverkehr
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510" mm/s

Vo=

Terz-Schnellepegel in dB
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Energetischer Mittelwert der maximalen Schnellepegel und Standardabweichung:
MPO03 X MQ 1 Trogwand, AKN Zugverkehr
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Terz-Schnellepegel in dB  vo=5*1 0° mmis
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Energetischer Mittelwert der maximalen Schnellepegel und Standardabweichung:
MP04 ZMQ 2 Trogwand, AKN Zugverkehr
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Energetischer Mittelwert der maximalen Schnellepegel und Standardabweichung:
MPO05 Z MQ 2 Trogdecke, AKN Zugverkehr
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Frequenz in Hz
Energetischer Mittelwert der maximalen Schnellepegel und Standardabweichung:
MPO06 Z MQ 2 Trogwand, AKN Zugverkehr
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4.2.1.2  Energiedquivalente Terzschnellepegel Leegrer
Energetischer Mittelwert der energieaquivalenten Schnellepegel und Standardabweichung:
MP01 ZMQ 1 Trogwand, AKN Zugverkehr
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Energetischer Mittelwert der energiedquivalenten Schnellepegel und Standardabweichung:
MPO1 X MQ 1 Trogwand, AKN Zugverkehr
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510> mmi/s

Terz-Schnellepegel in dB vo
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Energetischer Mittelwert der energieaquivalenten Schnellepegel und Standardabweichung:
MP02 ZMQ 1 Trogdecke, AKN Zugverkehr
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Terz-Schnellepegel in dB vo=5*10"° mm/s
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Energetischer Mittelwert der energieaquivalenten Schnellepegel und Standardabweichung:
MP03 Z MQ 1 Trogwand, AKN Zugverkehr
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Energetischer Mittelwert der energieaquivalenten Schnellepegel und Standardabweichung:
MPO03 X MQ 1 Trogwand, AKN Zugverkehr
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Energetischer Mittelwert der energiedquivalenten Schnellepegel und Standardabweichung:
MP04 Z MQ 2 Trogwand, AKN Zugverkehr
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Energetischer Mittelwert der energieaquivalenten Schnellepegel und Standardabweichung:
MPO05 Z MQ 2 Trogdecke, AKN Zugverkehr
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Frequenz in Hz
Energetischer Mittelwert der energieaquivalenten Schnellepegel und Standardabweichung:
MPO06 Z MQ 2 Trogwand, AKN Zugverkehr
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4.2.2  Giiterzugverkehr
4.2.2.1  Maximale Terzschnellepegel Lemaer:
Energetischer Mittelwert der maximalen Schnellepegel und Standardabweichung:
MPO1 ZMQ 1 Trogwand, Glterzugverkehr
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Frequenz in Hz
Energetischer Mittelwert der maximalen Schnellepegel und Standardabweichung:
MPO01 X MQ 1 Trogwand, Glterzugverkehr
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Terz-Schnellepegel in dB  vo=5*1 0° mm/s
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Energetischer Mittelwert der maximalen Schnellepegel und Standardabweichung:
MP02 ZMQ 1 Trogdecke, Giterzugverkehr
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Terz-Schnellepegel in dB  vo=5*1 0° mm/s
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Energetischer Mittelwert der maximalen Schnellepegel und Standardabweichung:
MPO03 ZMQ 1 Trogwand, Guterzugverkehr
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Energetischer Mittelwert der maximalen Schnellepegel und Standardabweichung:
MPO03 X MQ 1 Trogwand, Giterzugverkehr

80
Y
£ 70
i |
2 60 T
i AN
I
> 50 T | = J_ I
1]
T L1 N #\
£ I/l/l J_\;\/ T \‘
©
g 3
30
Y L
g
S§ 20
0
5
= 10
0 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
N = N © - N T NN ST 0 © 0 O N © O W =
- ™ - ™ - T T N N o
Frequenz in Hz
Energetischer Mittelwert der maximalen Schnellepegel und Standardabweichung:
MP04 ZMQ 2 Trogwand, Guterzugverkehr
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Energetischer Mittelwert der maximalen Schnellepegel und Standardabweichung:

MPO05 Z MQ 2 Trogdecke, Giterzugverkehr
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Frequenz in Hz
Energetischer Mittelwert der maximalen Schnellepegel und Standardabweichung:
MPO06 ZMQ 2 Trogwand, Guterzugverkehr
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