Radverkehrskonzept fiir die Stadt Kaltenkirchen GERTZ GUTSCHE ROMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR

Nr. Bezeichnung Prioritat
Schaffung einer Hauptradverbindung Am Markt —
V2 > e .. MITTEL
GlockengieBerwall — nordlicher Griinzug — Radensweg
Netzfunktion StraBenkategorie Mdglicher Umsetzungszeitraum
Haupt-  |Ergdnzungs-|  Ubertrtl. | Schul | Grine | | ErschlieBungsstraBen Mittel- bis langfristig
verbind. verbind. Verbind. weg | Route .. .
Griinverbindung
X X
Bisherige Radverkehrsfiihrung Verkehrsstarke (DTV-Kfz/24h) Kosten
Mischverkehr + straBenunabhdngig <5.000 ca. 250.000,- EUR
Geplante Radverkehrsfiihrung Schwerverkehrsstarke/-anteil Mégliche Férderung
unverandert gering Kreis, BMU
Ausgangslage

In der Verldngerung des GlockengieBerwalls besteht bereits eine direkte, naturnahe
Wegeverbindung (Wirtschaftsweg) bis zum Radensweg. Aufgrund ihrer Oberflachenbeschaffenheit
ist sie derzeit aber nur bedingt fiir den Alltagsradverkehr nutzbar. Mit ihrer Direktheit und Lage
gerade auch im Hinblick auf die mdgliche weitere Siedlungsentwicklung besitzt sie jedoch das
Potenzial, als straBenunabhdngige Hauptradverbindung zwischen den nérdlichen Wohnbereichen
und der zentralen Innenstadt um den Markt zu fungieren.

Ziele der MaBnahme

e Schaffung einer direkten weitgehend straBenunabhdngigen Hauptradverbindung zwischen
dem nordlichen Siedlungsgebiet und der Innenstadt, auch als Alternative zur Schmalfelder
StraBe

Beschreibung der MaBnahme

e Erhoéhung der Verkehrssicherheit fiir den Radverkehr im Mischverkehr durch Neuordnung des
ruhenden Kfz-Verkehrs in der StraBe ,Am Markt" im Zusammenhang mit einer Neugestaltung
der StraBenrdume im zentralen Innenstadtbereich (Abschnitt A)

e Ausbau der vorhandenen Wegeverbindung nérdlich des GlockengieBerwalls als gemeinsamen
Geh- und Radweg auf mind. 3 m Breite mit wassergebundener oder Asphalt-Oberflache.
(Die genaue Linienfiihrung, insbesondere auch im Bereich des kleinen Teiches, ist im weiteren
Planungsprozess noch festzulegen.)
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Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR

Wechselwirkungen / Abhangigkeiten zu anderen MaBnahmen

e Umgestaltung SchiitzenstraBe im Zusammenhang mit V14 Umgestaltung HolstenstraBe

e In Verbindung mit der MaBnahme V1: Schaffung einer durchgangigen, sehr direkt gefiihrten
Hauptradverbindung vom nérdlichen bis zum westlichen Stadtrand

Nachste Umsetzungsschritte Relevante Akteure

e Kldrung Flédcheneigentum Stadt, ggf. Eigentiimer
e Vorentwurfsplanung
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Radverkehrskonzept fiir die Stadt Kaltenkirchen GERTZ GUTSCHE ROMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR

Nr. Bezeichnung Prioritat

V3 Schaffung einer Hauptradverbindung Kamper Weg — Griinzug HOCH

nordlich GlockengieBerwall — Langenkamp - Lakweg
Netzfunktion StraBenkategorie Méglicher Umsetzungszeitraum
Haupt-  [Ergdnzungs-| Uberdrtl. | Schul | Griine | | ErschlieBungsstraBe Mittel- bis langfristig
verbind. verbind. Verbind. weg | Route .. .
Griinverbindung
X X X

Bisherige Radverkehrsfiihrung Verkehrsstarke (DTV-Kfz/24h) Kosten
Mischverkehr — Tempo 30 Zone ca. 150.000,- EUR
straBenunabhangig
Geplante Radverkehrsfiihrung Schwerverkehrsstarke/-anteil Mégliche Férderung
unverandert Kreis, BMU
Ausgangslage

Der Kamper Weg stellt bereits heute eine relativ konfliktarme und komfortabel nutzbare
Radfahrverbindung zwischen der nordwestlichen Stadtgrenze und der Innenstadt dar. Durch seine
Weiterflihrung (abseits der L320) bis nach Niitzen ist er dariber hinaus auch sehr gut als
Uberdrtliche Radverkehrsverbindung geeignet.

Die Route endet derzeit an der Schmalfelder StraBe, kdnnte aber mit einem vergleichsweise
kurzen Lickenschluss an vorhandene Wegeverbindungen durch den Griinzug nérdlich des
GlockengieBerwalls bis zum Langenkamp und Lakweg und dem dortigen Schulzentrum verldngert
werden.

Perspektivisch ware auch eine noch weitergehende Verléangerung bis nach Oersdorf iiber eine
etwaige neue Wegeverbindung entlang der dstlichen Stadtgrenze Kaltenkirchens sinnvoll.

Ziele der MaBnahme

e Schaffung eine direkten und konfliktarmen Ost-West-Hauptradverbindung zwischen der
nordwestlichen Stadtgrenze und dem norddéstlichen Wohngebiet bzw. der Stadtgrenze zu
Oersdorf.

e Damit Schaffung einer Alternative zu der stark befahrenen und konflikttrachtigeren Route
Uber Kieler StraBe, FriedenstraBe, KdnigstraBe, Am Markt, SchiitzenstraBe

Beschreibung der MaBnahme

e Im Abschnitt Al: Ordnen des ruhenden Verkehrs, so dass der gut befahrbare, glatte
Pflasterbereich stéandig dem FuB- und Radverkehr zur Verfligung steht.

e Im Abschnitt A2: Neubau eines Geh- und Radweges mit mind. 3 m Breite mit
wassergebundener oder Asphalt-Oberfléache

e Im Abschnitt A3: Ertlichtigung der vorhandenen Wegeverbindungen auf mind. 3 m Breite mit
wassergebundener oder Asphalt-Oberflache
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Sehiitzens,
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Quelle: eigene Darstellung; Luftbild: Google Earth

Wechselwirkungen / Abhangigkeiten zu anderen MaBnahmen

V2: Gemeinsame Fiihrung in der Verldngerung des GlockengieBerwalls
V6: Verbindung Graff — Grenzweg — Fortfiihrung nach Norden

Néchste Umsetzungsschritte Relevante Akteure
e Klarung Flacheneigentum Stadt, Eigentiimer
e Vorentwurfsplanung
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Radverkehrskonzept fiir die Stadt Kaltenkirchen GERTZ GUTSCHE ROMENAPP
Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR

Nr. Bezeichnung Prioritat
Aufwertung der Route Brookweg — Flottmoorring —
V4 . HOCH
SiiderstraBe — Alter Landweg
Netzfunktion StraBenkategorie Mdglicher Umsetzungszeitraum
Haupt-  |Ergdnzungs-| Uberrtl. | Schul | Grine | | ErschlieBungsstraBen Mittelfristig
verbind. verbind. Verbind. weg | Route . .
Griinverbindungen
X X
Bisherige Radverkehrsfiihrung Verkehrsstarke (DTV-Kfz/24h) Kosten
Mischverkehr — Tempo 30 Zone ca. 100.000,- EUR
. < 5.000
StraBenunabhangiger Geh-/Radweg
Geplante Radverkehrsfiihrung Schwerverkehrsstarke/-anteil Mégliche Férderung
unverandert Sehr gering Kreis

Ausgangslage

Die Route Brookweg — Flottmoorring — SiiderstraBe — Alter Landweg ist eine heute bereits in den
meisten Abschnitten relativ konfliktarme und komfortabel nutzbare Radfahrverbindung zwischen
den slidwestlichen Wohngebieten und dem Bahnhof bzw. dem siidlichen Rand der Innenstadt.

Aus Radverkehrssicht verbesserungswiirdig sind vor allem die straBenunabhdngige
Wegeverbindung vom 6stliche Brookweg zum Flottmoorring (Oberflachenbeschaffenheit,
Umlaufgitter), die Querungen des Flottmoorrings sowie die Oberflachenbeschaffenheit der
Verbindung 6stlich der SiiderstraB3e.

Ziele der MaBnahme

e Weitere Aufwertung als Hauptradverbindung durch Beseitigung der identifizierten Mangel und
Konfliktpunkte, gestalterische Aufwertung und Verknipfung mit anderen wichtigen
Radverbindungen

Beschreibung der MaBnahme

e Verbesserung der Oberflache der Wegeverbindung sowie Umbau/Entfernung der
Umlaufsperren und ,Steinpoller* zwischen der Kehre am 6stlichen Ende des Brookwegs und
dem Wendekreis in der StichstraBe zum Flottmooring (s.u. Abschnitt A); Uberpriifung / ggf.
Verbesserung der Beleuchtung

e Querung westl. Flottmoorring (s.u. Punkt B): Ausbildung als erkennbare Querungsstelle durch
farbliche Hervorhebung und Aufpflasterung; Ordnen des ruhenden Kfz-Verkehrs; Freihalten
der Sichtfelder

e Querung 6stl. Flottmoorring (s.u. Punkt C): Ausbildung als erkennbare Querungsstelle durch
farbliche Hervorhebung und Aufpflasterung; Ordnen des ruhenden Kfz-Verkehrs; Freihalten
der Sichtfelder

o Ostlich der SiiderstraBe: langfristig, im Hinblick auf ein starkeres Radverkehrsaufkommen,
einheitlicher Ausbau der befestigten Wegedecke (s.u. Abschnitt D)

Wechselwirkungen / Abhangigkeiten zu anderen MaBnahmen

Nachste Umsetzungsschritte Relevante Akteure

e Abstimmung mit Erhaltungsmanagement Stadt, Anwohner
e Entwurfsplanung
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5

Quelle: eigene Darstellung; Luftbild: Google Earth
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Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR

Nr. Bezeichnung

Radweg entlang der

Prioritat

. .. . .. HOCH
V5 Werner-von-Siemens-StraBe (siidl. AKN Kaltenkirchen-Siid)
Netzfunktion StraBenkategorie Mdoglicher Umsetzungszeitraum
Haupt-  |Erganzungs-| Uberdrtl. | Schul | Griine i ittal- hi icti
votmd. | vartind | Versind. | weg | Route GewerbegebietsstraBBe Mittel- bis langfristig
X X X) X

Bisherige Radverkehrsfiihrung

Mischverkehr — Tempo 50

Verkehrsstérke (DTV-Kfz/24h)

ca. 5.000 (nordl. Feldstr.)
< 2.000 (stdl. Feldstr.)
(geschaétzt)

Kosten

> 500.000,- EUR

Geplante Radverkehrsfiihrung

Zweirichtungsradweg

Schwerverkehrsstarke/-anteil

Hoch

Maogliche Forderung

Kreis, BMU

Ausgangslage

Die Werner-von-Siemens-StraBe ist Bestandteil der fiir den Radverkehr zentralen und direkten
Verbindung zwischen der Kaltenkirchener Innenstadt liber die Hamburger Strae und Henstedt-
Ulzburg Uber die L326. Weiterhin besteht tber die Werner-von-Siemens-Strale auch eine
Uberortliche Verbindung nach Kisdorf tiber die StraBe Kisdorf-Feld.

Die Verbindung stellt fiir Schiilerinnen und Schiiler der Leibniz Privatschule Kaltenkirchen einen
mdglichen Schulweg aus Richtung Henstedt-Ulzburg und Kisdorf dar.

Die StraBenraumgestaltung ist an den Erfordernissen einer reinen GewerbegebietsstraBe
orientiert: Sehr breite Fahrbahn (7,5-8,0 m), schmale, z.T. durch Griinstreifen abgesetzte
Gehwege (ca. 1,5 m Breite). Radverkehrsanlagen sind im gesamten Verlauf der Werner-von-
Siemens-StraBe nicht vorhanden. Die breite Fahrbahn flihrt zu einem relativ hohen

Geschwindigkeitsniveau.

Ziele der MaBnahme

e Deutliche Aufwertung der Uberértlichen Verbindung nach Henstedt-Ulzburg und Kisdorf
e Erhoéhung der Verkehrssicherheit und des Komforts fiir den Radverkehr durch Schaffung eines

eigenen Verkehrsraums.

Eine Flhrung des Radverkehrs im Mischverkehr bzw. die Anlage von Schutzstreifen waren
zwar unter den gegebenen Randbedingungen noch méglich, bieten aber aufgrund des hohen
Schwerverkehrsanteils, des héheren Geschwindigkeitsniveaus sowie der haufig am
StraBenrand abgestellten Kraftfahrzeuge (insb. auch Lieferwagen und Lkw) deutlich weniger

Schutz und Komfort.
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Beschreibung der MaBnahme

e Ausbau des westlichen Seitenraums
als Gehweg (min. 2,0 m Breite) +
Zweirichtungsradweg
(min. 3,0 m Breite + 0,75 m
Sicherheitstrennstreifen zur
Fahrbahn)

e Aufgrund des Zweirichtungsverkehrs
ist eine besondere Sicherung der
Grundstiickszufahrten durch ’
fahrdynamische Aufpflasterungen | 075 m
und Markierungen erforderlich. 13251375 m

e  Schaffung komfortabler und sicherer
Ubergdnge auf den Radweg in Richtung Henstedt-Ulzburg und auf die Fahrbahn in Richtung
Kisdorf.

e Erhohung der Verkehrssicherheit im Bereich der Unterfiihrung unter der LandesstraBe durch
Neutrassierung bzw. Anbringen eines Spiegels

Wechselwirkungen / Abhangigkeiten zu anderen MaBnahmen

K2 Erhéhung der Verkehrssicherheit an der Kreuzung FeldstraBe / Werner-von-Siemens-Stral3e

Nachste Umsetzungsschritte Relevante Akteure
e Abstimmung Férdermdglichkeit durch Kreis Stadt

Quelle: eigene Darstellung; Luftbild: Google Earth
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Nr. Bezeichnung

V6 | Verbindung Graff — Grenzweg — Fortfithrung nach Norden

Prioritat

HOCH

Netzfunktion

Haupt-  |Ergénzungs-| Uberdrtl. | Schul | Griine
verbind. verbind. Verbind. weg | Route

X X X

StraBenkategorie

ErschlieBungsstraBen

Mdoglicher Umsetzungszeitraum

Mittel- bis langfristig

Bisherige Radverkehrsfiihrung

Mischverkehr — Tempo 30 Zone

Verkehrsstarke (DTV-Kfz/24h)

<1000 Kfz

Kosten

Abschnitt A: 5.000,- EUR
Abschnitt B: 25.000,- EUR
Abschnitt C: > 50.000,- EUR
Abschnitt D: > 50.000,- EUR
Abschnitt E: > 400.000,- EUR

Geplante Radverkehrsfiihrung

FahrradstraBe / straBenunabhangig

Schwerverkehrsstarke/-anteil

Sehr gering

Mégliche Férderung

Kreis, BMU

Ausgangslage

Mit der Wegeverbindung ,Graff* besteht bereits heute eine mit dem Rad hinsichtlich Wegebreite
und Oberflachenbeschaffenheit sehr gut befahrbare tangentiale Verbindung zwischen der
SchiitzenstraBe und dem Kisdorfer Weg entlang der 6stlichen Stadtgrenze zwischen Kaltenkirchen
und Oersdorf. Allerdings ist die Anbindung an die nérdlich angrenzenden Wohnbereiche, an das
Ohland Center sowie an Oersdorf bisher nicht optimal, so dass der Netzeffekt der Verbindung

kaum zum Tragen kommt.

Ziele der MaBnahme

e Aufwertung als tangentiale Radhauptverbindung am &stlichen Stadtrand

e Verbesserte Anbindung der norddstlichen Wohnbereiche sowie Oersdorfs in Richtung Ohland
Center, Gewerbegebiet und Kisdorf

e Schaffung einer Grinroute um Kaltenkirchen
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Beschreibung der MaBnahme

e Zwischen Kisdorfer Weg und Oersdorfer Weg Ausweisung als FahrradstraBe mit
abschnittsweiser Freigabe flir den Kfz-Verkehr (s.u. Abschnitte A)

e Herstellung einer Anbindung zwischen Graff und Ohland Center (s.u. Punkt B)

e Herstellen einer gesicherten Querung tber den Oersdorfer Weg (z.B. Mittelinsel, Einengung
s.u. Punkt C)

e Herstellen einer gesicherten Querung tber die SchiitzenstraBe (Mittelinsel, s.u. Punkt D)

e Neubau eines Geh- und Radwegs von mind. 3 m Breite als Fortflihrung nach Norden auf der
Grenze zwischen Kaltenkirchen und Oersdorf bis zur Siedlungsgrenze bzw. bis zum
Radensweg (s.u. Abschnitt E)

Wechselwirkungen / Abhangigkeiten zu anderen MaBnahmen

In Zusammenhang mit der MaBnahme R4 Fortfiihrung der Wegeverbindung bis nach Henstedt-
Ulzburg mdglich.

Néchste Umsetzungsschritte Relevante Akteure

e Abstimmung mit der Gemeinde Oersdorf Stadt, Gemeinde Oersdorf,
Ohland Center
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Nr. Bezeichnung

V7 Verbesserung der Radverkehrsfiihrung in der
Alvesloher StraBBe und im westlichen Flottkamp

Prioritat

SEHR
HOCH

Netzfunktion

Haupt-  |Ergénzungs-| Uberdrtl. | Schul | Griine
verbind. verbind. Verbind. weg | Route

X X

StraBenkategorie

Hauptverkehrsstrafe

Mdoglicher Umsetzungszeitraum

Kurzfristig

Bisherige Radverkehrsfiihrung

stadtauswarts: Schutzstreifen
stadteinwarts: Radweg (nicht
benutzungspflichtig)

Verkehrsstarke (DTV-Kfz/24h)

Bis zu 10.000

Kosten

Neumarkierung Schutzstreifen:
15.000,- - 20.000,- EUR

Geplante Radverkehrsfiihrung

unverandert

Schwerverkehrsstarke/-anteil

gering-maBig

Mdgliche Férderung

Ausgangslage

Die Alvesloher StraBe weist insbesondere im westlichen Teil eine sehr geradlinige Flihrung auf, die
zu einem relativ hohen Geschwindigkeitsniveau des Kfz-Verkehrs fiihrt. Der markierte
Schutzstreifen sowohl in der Alvesloher StraBe als auch im westlichen Flottkamp flihrt mit seiner
geringen Breite (1,25 m) nur zu unzureichenden Uberholabsténden und damit auch nur zu einem
unzureichenden Schutz des Radverkehrs. Weiterhin fehlt westlich des Kreisverkehrs Flottkamp
eine gesicherte Uberfiihrung des Radverkehrs aus dem Seitenraum auf den Schutzstreifen.

Der stadteinwarts vorhandene Radweg ist (iber weite Abschnitte gut befahrbar. Die
Radverkehrsfiihrung an Einmiindungen und Kreuzungen ist aber z.T. verbesserungswiirdig.
Weiterhin ist kein Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn bzw. zu parkenden Fahrzeugen

vorhanden.

Ziele der MaBnahme

e Kurzfristig: Sicherere Gestaltung des Schutzstreifens vor dem Hintergrund der neueren

wissenschaftlichen Erkenntnisse (UDV-Studie)

o Langfristig (ggf. nach Ubernahme der StraBenbaulast durch die Stadt) sollte die Frage der
grundsatzlichen Gestaltung der StraBe und damit einhergehend der Radverkehrsfiihrung

angegangen werden.
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Beschreibung der MaBnahme

e Neumarkierung des Schutzstreifens mit einer Breite von mdglichst durchgehend mind. 1,85 m
und einer Restfahrbahnbreite von mind. 5,0 m und max. 5,5 m (s. nachfolgende
Querschnitte)

.

[ —
] [mwy

3,0m 55m 2,0m 2,0m

18m 20m 5,15m 1,85m 22m

13,1 m

e Anordnung eines Absoluten Haltverbots (Z283) auf der gesamten Lange des Schutzstreifens

e Einrichtung einer vorgezogenen Haltlinie an der Kreuzung Funkenberg im Zuge des
Schutzstreifens

Wechselwirkungen / Abhangigkeiten zu anderen MaBnahmen

Keine
Nachste Umsetzungsschritte Relevante Akteure
e Entwurfsplanung, straBenverkehrsrechtliche Anordnung Stadt, Kreis
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Nr. Bezeichnung

V8 Ostlicher Flottkamp zwischen Kreisverkehr und Bahnhof

Prioritat

SEHR
HOCH

Netzfunktion

Haupt-  |Ergénzungs-| Uberdrtl. | Schul | Griine
verbind. verbind. Verbind. weg | Route

X X

StraBenkategorie

Hauptverkehrsstrafe

Mdoglicher Umsetzungszeitraum

Kurz- bis langfristig

Bisherige Radverkehrsfiihrung

Beidseitig Einrichtungsradwege

Verkehrsstarke (DTV-Kfz/24h)
Bis zu 10.000

Kosten

Markierungen: 5.000,- EUR

Geplante Radverkehrsfiihrung

unverandert

Schwerverkehrsstarke/-anteil

Gering-maBig

Mdogliche Forderung

Ausgangslage

Der 6stliche Flottkamp zwischen Kreisverkehr und Bahnhof ist aufgrund der anliegenden Schulen
und Versorgungseinrichtungen sowie seiner zentralen Netzfunktion bei der Anbindung des
westlichen Stadtgebiets an die Innenstadt von besonderer Bedeutung fiir den Radverkehr.

Die vorhandenen Radwege sind hinsichtlich ihrer Oberflachen noch ausreichend gut befahrbar. Es
fehlt jedoch durchgangig ein Sicherheitstrennstreifen zum flieBenden und ruhenden Kfz-Verkehr.

Die Radverkehrsfilhrung an Einmiindungen z.T. verbesserungswiirdig:
Von-Bodelschwingh-StraBe: sehr weit abgesetzte Furt; eingeschrankte Sichtverhaltnisse durch
einen Baum; sehr groBe Radien, Kreuzung sehr groB dimensioniert.

Der Kreisverkehr Flottkamp / SliderstraBe stellt insbesondere zu den Schulanfangs-
und -endzeiten einen Konzentrationspunkt des Schiilerverkehrs dar. Dabei werden z.T. die
Verkehrsregelungen (insb. Rechtsfahrgebot) nicht ausreichend beachtet, was auch zu kritischen

Situationen fihrt.

Ziele der MaBnahme

e Erhdhung der Verkehrssicherheit insbesondere fiir den Schiilerverkehr

Beschreibung der MaBnahme

Kurzfristig:

e Rotmarkierung der Furt Uber die Von-Bodelschwingh-StraBe

¢ Richtiges Verhalten am Kreisverkehr: Aufbringen von Richtungspfeilen auf dem Radweg zur
Verdeutlichung der Verkehrsfiihrung, Einsatz von Verkehrshelfern und Thematisierung der

Problematik im Rahmen einer Kampagne.
Langfristig im Rahmen der Unterhaltung:

¢ Anlage von Sicherheitstrennstreifen zwischen Radweg und Fahrbahn / Parkplatzen sowie
eines taktil erfassbaren Begrenzungsstreifens zwischen Radweg und Gehweg

e An der Einmiindung Von-Bodelschwingh-StraBe: Riickbau der liberdimensionierten Radien;
Geradlinige Fiihrung der Furt oder Beibehaltung der abgesetzten Furt mit fahrdynamisch

wirksamer Teilaufpflasterung

Wechselwirkungen / Abhangigkeiten zu anderen MaBnahmen

Keine

Nachste Umsetzungsschritte

e Entwurfsplanung, straBenverkehrsrechtliche Anordnung

Relevante Akteure

Stadt, Schulen
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Nr. Bezeichnung Prioritat
V9 |Barmstedter StraBe MITTEL
Netzfunktion StraBenkategorie Méglicher Umsetzungszeitraum
Haupt-  Ergénzungs-| Uberrtl. | Schul | Grine | | HayptverkehrsstraBe Kurz- bis langfristig
verbind. verbind. Verbind. weg | Route
X X
Bisherige Radverkehrsfiihrung Verkehrsstarke (DTV-Kfz/24h) Kosten
Mischverkehr, zusatzlich Markierungen: 15.000,- EUR
Gehweg — Rad frei
Geplante Radverkehrsfiihrung Schwerverkehrsstarke/-anteil Mdogliche Forderung
unverandert
Ausgangslage

e Der Mischverkehr ist vor dem Hintergrund der Fahrbahnbreite (6,5 m > kein kritischer
Querschnitt) und dem Kfz-Verkehrsaufkommen noch vertretbar

e Fir unsicherere Radfahrende stellt die Service-Lésung ,Gehweg — Rad frei* ein gut nutzbares
Angebot dar, da nur relativ wenig Grundstilickszufahrten und Einmiindungen vorhanden sind
und der Seitenraum z.T. auch durch einen schmalen Griinstreifen von der Fahrbahn getrennt
ist.

e Die Oberflachenbeschaffenheit des Seitenraums ist noch ausreichend
e Es wurden nur vereinzelt Einbiegen-/Kreuzen-Unfélle an Einmiindungen verzeichnet.

Ziele der MaBnahme

e Erhdhung der Verkehrssicherheit auf dem freigegebenen Gehweg

Beschreibung der MaBnahme

Kurzfristig:

e  Griinschnitt von angrenzenden Hecken kontrollieren, da diese z.T. die Seitenraumbreite
zusatzlich verringern

e Rotmarkierung der Furten an den Einmiindungen
Langfristig im Rahmen der Unterhaltung:
e Verringerung der Abbiegeradien und ggf. Aufplasterungen an den Einmindungen

¢ Anlage eines Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn (0,5 m); Verbesserung der Oberflache
(anderes Pflaster oder Asphalt); in Abschnitten mit geringerer Breite Gehweg mdglichst noch
verbreitern

Wechselwirkungen / Abhangigkeiten zu anderen MaBnahmen

Nachste Umsetzungsschritte Relevante Akteure

Stadt, Land
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Nr. Bezeichnung Prioritat
V10 Funkenberg MITTEL
Netzfunktion StraBenkategorie Mdglicher Umsetzungszeitraum
Haupt- |Ergdnzungs-| Uberértl. | Schul | Griine HauptverkehrsstraBe Langfristig
verbind. verbind. Verbind. weg | Route
X
Bisherige Radverkehrsfiihrung Verkehrsstarke (DTV-Kfz/24h) Kosten
Mischverkehr, zusatzlich in beiden Keine Mehrkosten, da im
Richtungen Gehweg — Rad frei Rahmen der Unterhaltung
Geplante Radverkehrsfiihrung Schwerverkehrsstarke/-anteil Mégliche Férderung
unverandert
Ausgangslage

e Der Mischverkehr ist vor dem Hintergrund der Fahrbahnbreite (ca. 6,5 m - kein kritischer
Querschnitt) und dem Kfz-Verkehrsaufkommen noch vertretbar

e Fir unsicherere Radfahrende stellt die Service-Lésung ,Gehweg — Rad frei* ein gut nutzbares
Angebot dar, da der Abschnitt trotz der vielen Grundstiickszufahrten unfallunauffallig ist.

e Die Oberflachenbeschaffenheit des Seitenraums ist tiberwiegend in befriedigendem Zustand.
e Es wurden nur vereinzelt Einbiegen-/Kreuzen-Unfélle an Einmiindungen verzeichnet.

Ziele der MaBnahme

e Erhoéhung der Verkehrssicherheit auf den freigegebenen Gehwegen

Beschreibung der MaBnahme

Langfristig im Rahmen der Unterhaltung

e Einmiindungen: Verringerung der Abbiegeradien verringern; Roteinfarbung der Furten
(Barmstedter StraBe); ggf. Aufpflasterung der Furten (Heidland, Am Schaafredder)

e Anlage eines Sicherheitstrennstreifens zur Fahrbahn (0,5 m); Verbesserung der Oberfldche
(anderes Pflaster oder Asphalt)

Wechselwirkungen / Abhangigkeiten zu anderen MaBnahmen

Néchste Umsetzungsschritte Relevante Akteure

Stadt, Kreis
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Nr. Bezeichnung Prioritat
Hamburger StraBe (nérdl. Am Bahnho
viy famburger StraBe ( N1 HOCH
Kieler StraBBe (bis Norderstrafle)
Netzfunktion StraBenkategorie Méglicher Umsetzungszeitraum
Haupt-  |Ergdnzungs-| Uberdrtl. | Schul | Griine icti
verbind. verbind. Verbind. | weg | Route HauptverkehrsstraBe Langfrlstlg
X X X
Bisherige Radverkehrsfiihrung Verkehrsstarke (DTV-Kfz/24h) Kosten
Einseitig benutzungspflichtiger Kurzfristige MaBnahmen:
gemeinsamer Geh- und Radweg im 13.000-17.000 25.000,- EUR
Zweirichtungsverkehr
Geplante Radverkehrsfiihrung Schwerverkehrsstarke/-anteil Mdgliche Férderung
3-5%
Ausgangslage

e Hohe Kfz- und Schwerverkehrsbelastung
e Durch Siedlungsstruktur determinierte Hauptradverbindung

e Gemeinsamer Geh- und Radweg im Zweirichtungsverkehr mit nicht ausreichender Breite
(i.d.R. 2,0-2,5 m an Engstellen z.T. <2,0 m); kein Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn;
schlechte Oberflachenqualitat

e Vielzahl an Ein- und Ausfahrten mit z.T. sehr schlechten Sichtverhaltnissen
¢ Wenig gesicherte Querungsméglichkeiten
e Unfallauffallig bzgl. Einbiegen-/Kreuzen- und Abbiegeunfallen

Zusammenfassend ist die aktuelle Situation unter Sicherheitsaspekten als absolut unzureichend
fir den Radverkehr zu bewerten.

Ziele der MaBnahme

e  Kurzfristig: Erhéhung der Verkehrssicherheit

e Landfristig: Aufgrund der hohen Verkehrsstéarken, des Schwerverkehrsanteils und der
zuldssigen Hoéchstgeschwindigkeit von 50 km/h
-> Schaffung einer vom Kfz-Verkehr vollsténdig getrennten Radverkehrsfiihrung
- Anlage von Schutzstreifen oder ungesicherten Radfahrstreifen stellt keine Verbesserung
unter Sicherheitsaspekten dar.

Beschreibung der MaBnahme

Kurzfristig:

o Uberpriifung der Sichtverhéltnisse an den Grundstiickszufahrten auf kurzfristige
Verbesserungsmaoglichkeiten

e Sicherung von Ein- und Ausfahrten, die starker frequentiert sind bzw. bei denen nur schlechte
Sichtverhaltnisse erreicht werden kénnen, durch

o zusatzliche Rotmarkierungen mit Radfahrpiktogrammen und Pfeilen in beide Richtungen
o Geeignete Bordsteinanrampungen, die ein schnelles Uberfahren verhindern

o Ggf. zusétzlicher Einbau von Schwellen am Ubergang zwischen Grundstiick und dem
Geh-/Radweg
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Langfristig: Variante A

e Umgestaltung des StraBenraums ab der
BrauerstraBe in Richtung Norden mit
beidseitiger Anlage von Radverkehrsanlagen im
Einrichtungsverkehr
Bei den derzeit zur Verfiigung stehenden
StraBenraumbreiten von 14-15 m waren — bei
Wedfall aller Pkw-Parkplatze — gemeinsame
Geh- und Radwege mit einer Breite von 2,5 m
bis 3,0 m auf beiden StraBenseiten moglich 125m
(Variante A). Ggf. kénnten auch separate
Radwege angelegt werden, wobei dann
voraussichtlich die Gehwegbreiten reduziert
werden mussten (Variante B). Die Anlage von
Rad- und Gehwegen mit den RegelmaBen
dirfte dagegen nur schwer realisierbar sein
(Variante C).

e In jedem Fall sollte bei Neubebauungen an der
Hamburger und Kieler StraBe versucht werden,
durch ein Verschieben der Bebauungsgrenze
zusatzlichen StraBenraum zu gewinnen.

Variante B

Wechselwirkungen / Abhangigkeiten zu anderen MaBnahmen

K3 Kreuzung Hamburger StraBe / Funkenberg / FriedenstraBe / Kieler StraBe

Ndchste Umsetzungsschritte Relevante Akteure

e  Zur Vertiefung der Varianten: Entwurfsskizzen fiir den gesamten  |Stadt, Land
StraBenzug erstellen
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Nr. Bezeichnung Prioritat

Vi2 Hamburger StraBBe

.. A, I MITTEL
(siidl. Teil bis Am Bahnhof / Prignitzer Weg)
Netzfunktion StraBenkategorie Mdglicher Umsetzungszeitraum

Haupt-  |Ergénzungs-| Ubertrtl. | Schul | Grine | | HayptverkehrsstraBe Kurz- bis langfristig

verbind. verbind. Verbind. weg | Route
X X X X

Bisherige Radverkehrsfiihrung Verkehrsstarke (DTV-Kfz/24h) Kosten
Benutzungspflichtiger gemeinsamer Kurzfristig: 3.000,- EUR
Geh- und Radweg im 10.000-18.000
Zweirichtungsverkehr
Geplante Radverkehrsfiihrung Schwerverkehrsstarke/-anteil Mdgliche Férderung
unverandert Ca.5%
Ausgangslage

Die Hamburger StraBe weist im Teil stidlich der Einmiindung Porschering bereits liberwiegend
AuBerortscharakter mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h auf.

Der Radverkehr wird im westlichen Seitenraum auf einem benutzungspflichtigen gemeinsamen
Geh- und Radweg im Zweirichtungsverkehr gefiihrt, der tiberwiegend deutlich von der Fahrbahn
abgesetzt ist.

Die Radverkehrsfiihrung wird den Anforderungen der heutigen Nachfrage weitgehend gerecht und
ist unter Sicherheitsaspekten als angemessen zu beurteilen. Lediglich die Breite von weniger als
2,0 m im stdlichen Abschnitt ist als ungeniigend fiir die Begegnung von FuBgangern und
Radfahrern als auch von Radfahrern im Zweirichtungsverkehr oder beim Uberholen anzusehen.
Aufgrund der angrenzenden Griinstreifen stellt die unzureichende Breite jedoch kein akutes
Sicherheitsproblem dar.

Im nérdlichen Teil ist der Radweg z.T. durch eine unterschiedliche Oberfldche vom Gehweg
unterscheidbar. Es fehlt hier jedoch am Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn.

Ziele der MaBnahme

e Verbesserung der Sicherheit der vorhandenen Radverkehrsanlagen
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Beschreibung der MaBnahme

e  Kurzfristig: Roteinfarbung der unsignalisierten Furt iber den Porschering

e Mittel- bis langfristig: Verbreiterung des Geh- und Radwegs
Dabei ist auch eine abschnittsweise Vorgehensweise moglich: Zundchst sollten Abschnitte
verbreitert werden, auf denen zukinftig mit einem starkeren Aufkommen durch die
Uberlagerung von Strémen zu rechnen ist. Dies betrifft zundchst vor allem den Abschnitt
zwischen der Verlangerung des Kriickauwanderwegs, dem Ubergang zum Haltepunkt
Kaltenkirchen-Siid und weiter bis zur SiiderstraBe.

e Landfristig, d.h. im Rahmen von UnterhaltungsmaBnahmen, sollte auf der gesamten Lange
eine Breite von mind. 2,5 m bis 3,0 m hergestellt werden, damit ein problemloses Begegnen
von Radfahrenden bzw. Radfahrenden und zu FuB Gehenden auch bei héheren
Fahrgeschwindigkeiten méglich ist.

e Im ndrdlichen Abschnitt sollte die Oberflachentrennung zwischen Gehweg und Radweg
zugunsten der Einrichtung eines Sicherheitstrennstreifens von 0,75 m zur Fahrbahn
aufgegeben werden.

Wechselwirkungen / Abhangigkeiten zu anderen MaBnahmen

Nachste Umsetzungsschritte Relevante Akteure

Stadt, Land
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Nr. Bezeichnung

Vi3

Radverkehrsfiihrung Schiitzenstra3e L80

Prioritat

SEHR
HOCH

Netzfunktion

Haupt-  |Ergdnzungs-| Uberértl. | Schul | Griine
verbind. verbind. Verbind. weg | Route

X X

StraBenkategorie

HauptverkehrsstraBe

Méglicher Umsetzungszeitraum

Langfristig

Bisherige Radverkehrsfiihrung

Mischverkehr + einseitig
benutzungspflichtiger Geh- und
Radweg im Zweirichtungsverkehr

Verkehrsstarke (DTV-Kfz/24h)

ca. 6.000

Kosten

Geplante Radverkehrsfiihrung

Schwerverkehrsstarke/-anteil

Mdgliche Férderung

Kreis

Ausgangslage

e Der Mischverkehr ist vor dem Hintergrund der Fahrbahnbreite (ca. 6,0 m-6,5 m - kein
kritischer Querschnitt) und dem Kfz-Verkehrsaufkommen unter Sicherheitsaspekten noch

vertretbar.

e Stadtauswarts: Fehlende gesicherte Querung zwischen Mischverkehr auf der Fahrbahn und
benutzungspflichtigem Geh- und Radweg im Zweirichtungsverkehr im nérdlichen Seitenraum
dstlich der StraBe ,Wulfskamp"; stadteinwérts: Fehlender gesicherter Ubergang auf die
Fahrbahn am Ende des benutzungspflichtigen Geh- und Radwegs

e An der Einmindung Lakweg: Sehr weit abgesetzte Furt

e Fehlender Sicherheitstrennstreifen zwischen Geh- und Radweg und Fahrbahn

Ziele der MaBnahme

e Erhdhung der Verkehrssicherheit beim Ubergang und im Verlauf des Zweirichtungs-Geh- und

Radwegs

Beschreibung der MaBnahme

e Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h, insbesondere in den
besonders schmalen Streckenabschnitten (ggf. erst nach anstehender StVO-Novelle méglich).

e Erhodhung der Sicherheit im Verlauf des Zweirichtungs-Geh- und Radwegs

Variante A:

e Schaffung einer gesicherten Querung und gesicherten Uberfiihrung am Beginn/Ende des

benutzungspflichtigen Geh- und Radwegs

e Anlage eines Sicherheitstrennstreifens zwischen Geh- und Radweg und Fahrbahn
e Rotmarkierung, Verkleinerung der Abbiegeradien und geradlinigere Fiihrung der Furt an

der Einmindung Lakweg
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Variante B:
e Verschieben des Beginns/Endes des benutzungspflichtigen Geh- und Radwegs an die
Stadtgrenze

o Dort Herstellen einer gesicherten Querung und Uberfiihrung im Zusammenhang mit der
erforderlichen Querungsmaglichkeit fiir eine etwaige Fortfiihrung der Radverbindung
Graff-Grenzweg nach Norden.

Wechselwirkungen / Abhangigkeiten zu anderen MaBnahmen

V6: Schaffung einer gesicherter Querungsméglichkeit iber die SchiitzenstraBe

Néchste Umsetzungsschritte Relevante Akteure

Stadt, Land
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Nr. Bezeichnung Prioritat
SEHR
V14 Umgestaltung HolstenstraBBe HOCH
Netzfunktion StraBenkategorie Mdglicher Umsetzungszeitraum
V';f;ffd Efg:p;;’égs k’/gfgm' 5\’;2;' g;lij’t‘: ErschlieBungsstraBe Mittel- bis langfristig
X

Bisherige Radverkehrsfiihrung Verkehrsstarke (DTV-Kfz/24h) Kosten

Mischverkeh_r - Temp_o 20 - <5.000

Radverkehr im Zweirichtungsverkehr

Geplante Radverkehrsfiihrung Schwerverkehrsstarke/-anteil Mégliche Férderung

unverandert Sehr gering ggf. Stadtebauforderung

Ausgangslage

Die HolstenstraBe ist im zentralen Stadtgebiet die einzige Nord-West — Siid-Ost-Verbindung fiir
Radfahrende abseits der Hauptverkehrsstraen. Gleichzeitig stellt sie mit dem Rathaus, dem
Marktplatz, zahlreichen Geschaften und Dienstleistungsbetrieben und an ihrem Ende dem Bahnhof
die zentrale Einkaufs- und Versorgungsachse und damit einen der wichtigsten Quell- und
Zielpunkte fiir den Radverkehr in der Innenstadt dar.

Aufgrund der Pflasteroberflache sowie der vorhandenen Langsparksténde ist die HolstenstraBe fiir
den Radverkehr nur sehr eingeschréankt komfortabel und sicher nutzbar. Zwar hat die vor einigen
Jahren bereits vorgenommene Glattung jeweils eines ca. 1 m breiten Streifens je Richtung zu
einer deutlichen Verbesserung der Befahrbarkeit gefiihrt. Die Konflikte mit dem ruhenden Kfz-
Verkehr, die sich auch im polizeilich dokumentierten Unfallgeschehen widerspiegeln, konnten
jedoch durch eine z.T. veranderte Anordnung der Parkstédnde nur etwas entscharft werden.

Ziele der MaBnahme

e Schaffung einer attraktiven Radhauptverbindung durch das Stadtzentrum Kaltenkirchens, die
unter Beriicksichtigung insbesondere der Belange des FuBverkehrs ein sicheres und
komfortables Erreichen der Quellen- und Ziele in der Innenstadt als auch ein entsprechendes
Durchfahren der Innenstadt ermdglicht.

Beschreibung der MaBnahme

¢ Umfassende Umgestaltung des StraBenraums hinsichtlich Fldchenaufteilung und
Oberflachengestaltung

Wechselwirkungen / Abhangigkeiten zu anderen MaBnahmen

Néchste Umsetzungsschritte Relevante Akteure

Stadt, Anlieger
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Nr. Bezeichnung Prioritat

V15 |SiiderstraBe zwischen Kreisverkehr und Hamburger StraBBe MITTEL

Netzfunktion StraBenkategorie Mdglicher Umsetzungszeitraum
Haupt-  |Ergdnzungs- Uber_értl. Schul | Grine HauptverkehrsstraBe Mittelfristig
verbind. verbind. Verbind. weg | Route
X
Bisherige Radverkehrsfiihrung Verkehrsstarke (DTV-Kfz/24h) Kosten
Mischverkehr Tempo 50 + einseitig 5.000,- EUR

Gehweg — ,Rad frei" in Zweirichtg.

Geplante Radverkehrsfiihrung Schwerverkehrsstarke/-anteil Mégliche Férderung

Ri West: Gehweg — Rad frei

Ri Ost: Schutzstreifen Kreis

Ausgangslage
e Ostlich Carl-Benz-StraBe: GewerbegebietsstraBe mit 7,5-8,0 m Breite
e Westlich Carl-Benz-StraBe: weitgehend anbaufrei, fast AuBerortscharakter mit 6,5 m Breite

e Zwischen Hamburger StraBe und Porschering auf der nérdlichen Seite benutzungspflichtiger
gemeinsamer Geh- und Radweg im Zweirichtungsverkehr, allerdings ohne gesicherte
Querungsstelle

e Im restlichen Streckenverlauf auf der Nordseite Gehweg — ,Rad frei" im Zweirichtungsverkehr,
2.T. durch Griinstreifen von der Fahrbahn abgesetzt

Die Flihrung im Mischverkehr ist vor dem Hintergrund der Verkehrsstérken und der
Schwerverkehrsanteile noch vertretbar, wenngleich die gefahrenen Kfz-Geschwindigkeiten relativ
hoch sind. Die Gehwedfreigabe flir den Radverkehr stellt daher vor dem Hintergrund einzelner
weniger Grundstuickszufahrten und im Hinblick auf unsichere Radfahrende ein durchaus
geeignetes Zusatzangebot dar.

Ziele der MaBnahme

e Erhdhung der Verkehrssicherheit durch nachvollziehbare und gesicherte Radverkehrsflihrung
in der Kreuzungszufahrt zur Hamburger Strafe

Beschreibung der MaBnahme

o Uberfiihrung des Radverkehrs aus dem Mischverkehr in der Knotenzufahrt zur Hamburger
StraBe in den Seitenraum, dazu Ausbau des befestigten Weges im siidlichen Seitenraum und
Herstellung einer Rampe von der Fahrbahn in den Seitenraum; Anordnung Benutzungspflicht
und ggf. Hinweisschild zur indirekten Filhrung des Radverkehrs beim Abbiegen

e Ersetzen der Benutzungspflicht des nérdlichen Geh- und Radwegs zugunsten von Gehweg —
»Rad frei*

Wechselwirkungen / Abhangigkeiten zu anderen MaBnahmen

Nachste Umsetzungsschritte Relevante Akteure

Stadt, Land
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Nr. Bezeichnung Prioritat
V16 FeldstraBe HOCH
Netzfunktion StraBenkategorie Mdglicher Umsetzungszeitraum
Haupt-  |Ergénzungs-| Uberdrtl. | Schul | Griine HauptverkehrsstraBe Langfristig
verbind. verbind. Verbind. weg | Route
X
Bisherige Radverkehrsfiihrung Verkehrsstarke (DTV-Kfz/24h) Kosten
Mischverkehr / Benutzungspflichtiger vsl. mehrere Mio. EUR

gemeinsamer Geh- und Radweg im 8.000-12.000
Zweirichtungsverkehr

Geplante Radverkehrsfiihrung Schwerverkehrsstarke/-anteil Mdgliche Férderung
Baulich getrennte(r) Radweg(e) 10%
Ausgangslage

e Sehr eingeschrankte Nutzbarkeit der FeldstraBe fiir den Radverkehr unter Komfort- und
Sicherheitsaspekten

e Im Bereich der AKN-Uberfiihrung: Keine Radverkehrsanlagen bei gleichzeitig hohem Kfz- und
Schwerverkehrsaufkommen, z.T. hohen Kfz-Geschwindigkeiten und eingeschrankten
Sichtverhaltnissen.

e Im weiteren Verlauf: sehr eingeschrankte Platzverhaltnisse mit benutzungspflichtigem
gemeinsamem Geh- und Radweg; diverse z.T. nur schlecht einsehbare, gleichzeitig groB
dimensionierte Grundstiickszufahrten

Ziele der MaBnahme

e Herstellung einer sicheren und komfortabel befahrbaren Radverkehrsfiihrung

e Baulich getrennte Fiihrung vom Kfz-Verkehr aufgrund hoher Verkehrsstarke und hohem
Schwerverkehrsanteil

Beschreibung der MaBnahme

Im Bereich der AKN-Uberfiihrung ist eine separate Radverkehrsinfrastruktur nur durch eine
Erweiterung des Briickenbauwerks, eine zuséatzliche Brlicke oder eine zusatzliche Unterfiihrung zu
erreichen.

Aufgrund der eingeschrénkten Platzverhaltnisse ist ein Ausbau mit eigenstandigen
Radverkehrsanlagen in beiden Richtungen (Platzbedarf mind. 15-16 m) vsl. nur mit erheblichen
Eingriffen in den angrenzenden Baumbestand und die anliegenden Grundstiicksflachen mdglich.

Selbst eine Minimallésung mit einem Ausbau des siidlichen Geh- und Radwegs auf eine Breite von
mind. 3,25 m (2,5 m Geh- und Radweg, 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn) ist noch
mit einem erheblichen baulichen Aufwand, der Notwendigkeit von Flachenankdufen sowie dem
Wegfall fast des gesamten Baum- und Griinbestands auf der suidlichen StraBenseite verbunden.

Wechselwirkungen / Abhangigkeiten zu anderen MaBnahmen

K2 Erhéhung der Verkehrssicherheit an der Kreuzung FeldstraBe / Werner-von-Siemens-StraBe

Néchste Umsetzungsschritte Relevante Akteure

e Prifung der baulichen Mdglichkeiten und Rahmenbedingungen. Stadt, Kreis, AKN, Anlieger
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Nr. Bezeichnung Prioritat
Umgestaltung Alvesloher Straf3e
K1 M9 9 : MITTEL
Ortseingang — Kreuzung Lindrehm / Brookweg
Netzfunktion StraBenkategorie Méglicher Umsetzungszeitraum

Haupt-  |Ergénzungs-| Uberdrtl. | Schul | Griine HauptverkehrsstraBe / Langfristig

verbind. verbind. Verbind. weg | Route .
ErschlieBungsstraBBen
X X X
Bisherige Radverkehrsfiihrung Verkehrsstérke (DTV-Kfz/24h) Kosten

Mischverkehr + Schutzstreifen +

ca. 500.000,- EUR
Verschwenkung +

Radwe i

9 Kreisverkehr
Geplante Radverkehrsfiihrung Schwerverkehrsstarke/-anteil Mdgliche Férderung
unverandert

Ausgangslage

GroBdimensionierte Kreuzung erschwert das Queren von zu FuB Gehenden und Radfahrenden
und fir unsichere Radfahrende das Abbiegen vom Schutzstreifen von der Alvesloher Strafe in
den Brookweg

Im Ortseingang keine Querungsmdglichkeit und damit keine Erreichbarkeit des Geh- und
Radweges im Bereich Heideweg

Hohe Geschwindigkeiten im Bereich des Ortseingangs

Ziele der MaBnahme

Verbesserung der Querungs- und Abbiegemdglichkeiten fiir zu FuB Gehende und
Radfahrende, insb. auch fiir querende Radfahrende im Zuge der Verbindung Lindrehm —
Brookweg

Schaffung einer gesicherten Querungsmdglichkeit fiir Radfahrende beim Wechsel auf den
AuBerorts-Zweirichtungsradweg

Erreichbarkeit des Geh- und Radweges im Bereich Heideweg herstellen
Geschwindigkeit am Ortseingang dampfen
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Beschreibung der MaBnahme

e  Kurzfristig: Priifung der Sperrung des FuB- und Radwegs vom Bereich Heideweg (Punkt A)

e Langfristig: Umbau der Kreuzung zu einem kleinen Kreisverkehr mit 35-40 m
AuBendurchmesser (B) — Anhand der Skizze wird bereits deutlich, dass voraussichtlich in
begrenztem Umfang private Flachen in Anspruch genommen werden miissen und ein Baum
entfernt werden muss

e Herstellen einer FuB- und Radwegquerung im Bereich des FuB- und Radwegs vom Bereich

Heideweg durch Anlage einer Insel und Verschwenkung der stadteinwartigen Fahrbahn

oder eines FuB- und Radweges an der nérdlichen StraBenseite der Alvesloher StraBe (A)

L 128 % y =

LN

Quelle: eigene Darstellung; Luftbild: Google Earth

Wechselwirkungen / Abhangigkeiten zu anderen MaBnahmen

Nachste Umsetzungsschritte Relevante Akteure

e Verkehrszéhlung + Vorentwurf Stadt, Kreis
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Nr. Bezeichnung Prioritat
K2 Erhohung der Verkehrssicherheit an der SEHR
Kreuzung FeldstraBe / Werner-von-Siemens-Straf3e HOCH
Netzfunktion StraBenkategorie Méglicher Umsetzungszeitraum
Haupt-  |Ergénzungs-| Uberdrtl. | Schul | Griine HauptverkehrsstraBe Mittelfristig
verbind. verbind. Verbind. weg | Route
X X X | X
Bisherige Radverkehrsfiihrung Verkehrsstarke (DTV-Kfz/24h) Kosten
Zweirichtungsradweg + Mischverkehr 200.000,- - 500.000,- EUR
Geplante Radverkehrsfiihrung Schwerverkehrsstarke/-anteil Mégliche Férderung
Zweirichtungsradweg + Mischverkehr Kreis, BMU
Ausgangslage

Die Kreuzung FeldstraBe / Werner-von-Siemens-Strafe ist Bestandteil der Achse Innenstadt — AKN
Haltepunkt Kaltenkirchen-Siid — Henstedt-Ulzburg (iber L326). Sie ist derzeit ausschlieBlich durch
Verkehrszeichen geregelt. Gesicherte Querungsmdglichkeiten fiir den FuB- und Radverkehr
existieren nicht. In Verbindung mit den hohen Verkehrsbelastungen in den Spitzenstunden fiihrt
dies zu unsicheren und z.T. mit langeren Wartezeiten verbundenen Querungen von zu FuB
Gehenden und Radfahrenden. Kritisch wirken sich dabei vor allem die héheren Geschwindigkeiten
des von der AKN-Briicke herabfahrenden Kfz-Verkehrs, z.T. eingeschrankte Sichtverhaltnisse sowie
nur kurze Zeitliicken fiir abbiegende Kfz aus der Werner-von-Siemens-Straf3e mit einer
entsprechenden Konzentration der Kfz-Fahrenden auf den Kfz-Verkehr aus.

Weiterhin fehlt damit die im Hinblick auf den benutzungspflichtigen Zweirichtungsradweg in der
FeldstraBe vorgeschriebene gesicherte Querungsmaoglichkeit am Radwegeanfang bzw. -ende.

Ziele der MaBnahme

e Erhoéhung der Verkehrssicherheit, insbesondere durch Schaffung einer gesicherten Querung
im Zuge der Werner-von-Siemens-Straf3e

e Schaffung der vorgeschriebenen gesicherten Querungsstelle am Beginn/Ende des
benutzungspflichtigen Zweirichtungs-Geh- und Radweges in der 6stlichen FeldstraBe.
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Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR

Beschreibung der MaBnahme

Entweder

e Umbau der Kreuzung zu einem kleinen Kreisverkehr mit einem dem vorhandenen
Schwerverkehrsanteil entsprechendem AuBendurchmesser von 35-40 m und Querungsinseln
zur sicheren Querung von zu FuB Gehenden und Radfahrenden in allen Kreisverkehrsarmen.
Hierfir ware jedoch eine Inanspruchnahme von verschiedenen privaten Flachen erforderlich

vgl. Skizze).

Quelle: eigene Darstellung; Luftbild: Google Earth

oder
e Regelung der Kreuzung mit einer Lichtsignalanlage

Wechselwirkungen / Abhangigkeiten zu anderen MaBnahmen

V5 — Radweg entlang der Werner-von-Siemens-StraBe (stidl. AKN Kaltenkirchen-Siid)

Nachste Umsetzungsschritte Relevante Akteure

e Durchfiihrung einer Verkehrszahlung / Verkehrsbeobachtung Stadt, Kreis
e Vorentwurfsplanung
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Nr. Bezeichnung

K3 Kreuzung Hamburger StraBBe / Funkenberg / FriedenstraBle /

Kieler StraBBe

Prioritat

HOCH

Netzfunktion
Haupt- |Ergdnzungs-| Uberértl. | Schul | Griine
verbind. verbind. Verbind. weg | Route
X X

StraBenkategorie

HauptverkehrsstraBe

Méglicher Umsetzungszeitraum

Langfristig

Bisherige Radverkehrsfiihrung

Gemeinsame Geh- und Radwege
+ Mischverkehr

Verkehrsstarke (DTV-Kfz/24h)

Sehr hoch

Kosten

Geplante Radverkehrsfiihrung

unverandert

Schwerverkehrsstarke/-anteil

Hoch

Mégliche Forderung

Ausgangslage

Die Kreuzung ist durch ein sehr hohes Kfz-Verkehrsaufkommen sowie sehr groB dimensionierte
Verkehrsflachen und Abbiegeradien fiir den Kfz-Verkehr gekennzeichnet.

Der Radverkehr wird in den einzelnen Kreuzungsasten und z.T. auch je nach Fahrtrichtung
unterschiedlich gefiihrt (Mischverkehr, gemeinsame Geh- und Radwege, z.T. im Ein-, z.T. im
Zweirichtungsverkehr), was die Erkennbarkeit und Nachvollziehbarkeit der Fiihrung deutlich

erschwert.

Den Radverkehrsfiihrungen im Seitenraum stehen z.T. nur sehr beengte Raume zur Verfiigung,
die zudem noch durch Einbauten weiter eingeschrankt werden. Die FuB- und Radverkehrsfurten in

den einzelnen Knotenarmen sind deutlich abgesetzt.

Ziele der MaBnahme

e Erhdhung der Verkehrssicherheit fiir den FuB- und Radverkehr durch gut erkennbare Flihrung

auf ausreichend breiten Wegen

Beschreibung der MaBnahme

e Bauliche und signaltechnische Anpassung der Kreuzung: Verringerung der Kfz-Verkehrsflachen
ohne Funktionsverlust zugunsten von groBeren Flachen flir den FuB- und Radverkehr;
Anpassung der Signalisierung (Streuscheiben) an Verkehrsfihrung

Wechselwirkungen / Abhangigkeiten zu anderen MaBnahmen

V11 Hamburger StraBe / Kieler StraBe

Nachste Umsetzungsschritte

e Vorentwurfsplanung

Relevante Akteure

Stadt, Land, Kreis
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Nr. Bezeichnung Prioritat
SEHR
K4 Doppelkreuzung Hamburger StraBe / Am Bahnhof HOCH
Netzfunktion StraBenkategorie Mdglicher Umsetzungszeitraum
Haupt-  |Ergénzungs-| Uberrtl. | Schul | Grine | | HayptverkehrsstraBe Kurz- bis langfristig
verbind. verbind. Verbind. weg | Route
X X
Bisherige Radverkehrsfiihrung Verkehrsstarke (DTV-Kfz/24h) Kosten
Gemeinsame Geh- und Radwege Kurzfristig: 10.000,- EUR
+ Mischverkehr
Geplante Radverkehrsfiihrung Schwerverkehrsstarke/-anteil Mégliche Férderung
Ausgangslage

GroB dimensionierte Doppelkreuzung

Unterschiedliche Radverkehrsfiihrung in den einzelnen Kreuzungsarmen, bei der einzelne
Relationen auch durch die bisherige Fiihrung nicht abgedeckt werden bzw. nicht klar
erkennbar sind (z.B. aus Richtung Kisdorfer Weg in Richtung HolstenstraBe, Uberfiihrung vom
Mischverkehr aus Richtung HolstenstraBe, unklare Fortfiihrung in der Hamburger StraB3e)

Ziele der MaBnahme

Erhdéhung der Verkehrssicherheit fiir den FuB- und Radverkehr durch eindeutige, gut
erkennbare Fiihrung auf ausreichend breiten Wegen

Beschreibung der MaBnahme

Kurzfristig:

Langfristig:

Anpassung der Beschilderung, Markierungen und Signalgebern

Ermdglichen der Fahrtbeziehungen aus bzw. in den Kuhdamm, als wichtige Verbindung in
Richtung Norden (Wiesendamm)

Bauliche und signaltechnische Anpassung der kompletten Doppelkreuzung

Wechselwirkungen / Abhangigkeiten zu anderen MaBnahmen

\Y

11 Hamburger StraBe / Kieler StraBe

Néchste Umsetzungsschritte Relevante Akteure

Stadt, Land
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Nr. Bezeichnung Prioritat
Herstellung Radverbindung Schirnauallee / Schirnauweg /
R1 Wiistenkate bis zur L320 MITTEL

Netzfunktion StraBenkategorie Mdglicher Umsetzungszeitraum
Haupt-  |Erganzungs-| Ubertrtl. | Schul | Grine | | ErschlieBungsstraBe Mittel- bis langfristig
verbind. verbind. Verbind. weg | Route .
Wirtschaftsweg
X

Bisherige Radverkehrsfiihrung Verkehrsstarke (DTV-Kfz/24h) Kosten
Mischverkehr — Tempo 30 Zone < 5.000 ca. 300.000,- EUR
Geplante Radverkehrsfiihrung Schwerverkehrsstarke/-anteil Mégliche Férderung
unverandert gering Kreis, BMU
Ausgangslage

Mit dem Streckenzug Schirnauallee, den Schirnauweg und die Wiistenkate besteht bereits heute
eine naturnahe, weitgehend direkte Wegeverbindung zwischen den dstlichen Wohngebieten
Kaltenkirchens und der L320 6stlich der Anschlussstelle Kaltenkirchen der BAB 7. Von dort besteht
dann entlang der L320 eine durchgehende Radwegverbindung in Richtung Nitzen und
Lentféhrden.

Der Streckenzug fiihrt z.T. lber asphaltierte ErschlieBungsstraBen, z.T. aber auch nur ber fiir den
Radverkehr unzureichend befestigte Wirtschaftswege.

Ziele der MaBnahme

e Schaffung einer berortlichen, naturnahen Radverbindung 6stlich der Autobahn 7 zwischen
Ostlichem Stadtgebiet und L320
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Beschreibung der MaBnahme

e Herstellung von gut mit dem Fahrrad befahrbaren Oberflachen auf der gesamten
Streckenlange

e

Quelle: eigene Darstellung; Luftbild: Google Earth

e Zur Vermeidung von Schleichverkehren ist in Abstimmung mit den landwirtschaftlichen
Betrieben ggf. eine bauliche Trennung fir den Kfz-Verkehr vorzusehen.

Wechselwirkungen / Abhangigkeiten zu anderen MaBnahmen

In Verbindung mit der MaBnahme R2 ,Ertiichtigung des Waldwegs™ wiirde v.a. auch fiir den
regionalen und den freizeitorientierten Radverkehr eine durchgehende und direkte Verbindung
zwischen der L320 bei Nitzen und der Westerwohlder StraBe dstlich von Henstedt-Ulzburg
entstehen.

Nachste Umsetzungsschritte Relevante Akteure
e Abstimmung mit der Gemeinde Niitzen und dem Kreis Stadt, Gemeinde Nitzen,
Kreis
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Nr. Bezeichnung

R2 Ertiichtigung des Waldwegs

Prioritat

MITTEL

Netzfunktion
Haupt- |Erganzungs-| Uberdrtl. | Schul | Griine
verbind. verbind. Verbind. weg | Route

X

StraBenkategorie

ErschlieBungsstraBe
Wirtschaftsweg

Méglicher Umsetzungszeitraum

Mittel- bis langfristig

Bisherige Radverkehrsfiihrung

Mischverkehr — Tempo 30 Zone

Verkehrsstarke (DTV-Kfz/24h)
< 5.000

Kosten

> 800.000,- EUR

Geplante Radverkehrsfiihrung

unverandert

Schwerverkehrsstarke/-anteil

gering

Mégliche Férderung

Kreis

Ausgangslage

Mit dem Streckenzug Waldweg besteht bereits heute eine naturnahe, vom Kfz-Verkehr nur wenig
genutzte StraBenverbindung zwischen den 6stlichen Wohngebieten Kaltenkirchens und der
Westerwohlder StraBe an der Grenze zwischen Henstedt-Ulzburg und Alveslohe. Die
Fahrbahnoberfldche weist allerdings erhebliche Schaden auf und ist damit mit dem Fahrrad nur

schlecht zu befahren.

Ziele der MaBnahme

e Schaffung einer Uberortlichen, naturnahen Radverbindung zwischen dem 6stlichen
Kaltenkirchener Stadtgebiet, dem Bereich Autohof/6stliches Gewerbegebiet Henstedt-Ulzburg
und der Westerwohlder StraBe sowohl fiir den regionalen und den freizeitorientierten
Radverkehr als auch fiir den Berufspendlerverkehr zwischen Kaltenkirchen und dem &stlichen

Gewerbegebiet
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Beschreibung der MaBnahme

e Instandsetzung der StraBenoberflache auf ca. 2,5 km im Hinblick auf eine gute Befahrbarkeit
mit dem Rad

e Befestigung der Bankette, so dass ein problemloses Begegnen von Kfz-Verkehr und
Radverkehr méglich ist

Quelle: eigene Darstellung; Luftbild: Google Earth

Wechselwirkungen / Abhangigkeiten zu anderen MaBnahmen

In Verbindung mit der MaBnahme R1 ,Herstellung Radverbindung Schirnauallee / Schirnauweg /
Wistenkate bis zur L320" wiirde v.a. auch fiir den regionalen und den freizeitorientierten
Radverkehr eine durchgehende und direkte Verbindung zwischen der L320 bei Nitzen und der
Westerwohlder StraBe 6stlich von Henstedt-Ulzburg entstehen.

Nachste Umsetzungsschritte Relevante Akteure

e Abstimmung mit der Gemeinde Henstedt-Ulzburg und dem Kreis, [Stadt, Kreis, Gemeinde
insbesondere auch im Hinblick auf Mdglichkeiten zur Fortfllhrung |Henstedt-Ulzburg
der Verbindung innerhalb Henstedt-Ulzburgs in Richtung
Gewerbegebiet
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Nr. Bezeichnung Prioritat
R3 Ertiichtigung Wirtschaftsweg Hamburger StraB3e / SEHR
Kisdorf-Feld HOCH
Netzfunktion StraBenkategorie Mdglicher Umsetzungszeitraum
Haupt- |Erganzungs-| Uberdrtl. | Schul | Griine Wirtschaftsweg Mittel- bis Iangfristig
verbind. verbind. Verbind. weg | Route
X
Bisherige Radverkehrsfiihrung Verkehrsstarke (DTV-Kfz/24h) Kosten
straBenunabhangig Kein Kfz-Verkehr 300.000,- EUR
Geplante Radverkehrsfiihrung Schwerverkehrsstarke/-anteil Mégliche Férderung
unverandert Kein Kfz-Verkehr Kreis, BMU
Ausgangslage

Zwischen der Kreuzung Hamburger StraBe / FeldstraBe / GrashofstraBe und der Kreuzung
Autobahnzugringer (L326) / Heidekoppel besteht bereits heute eine Wegeverbindung
(Plattenweg) zwischen dem siidlichen Rand Kaltenkirchens und dem Gewerbegebiet Ulzburg.

Ziele der MaBnahme

e Verbesserung der vorhandenen Wegeverbindung, so dass ein zligiges, komfortables Befahren
mit dem Rad maglich ist, insbesondere auch im Hinblick auf Berufspendlerverkehre zwischen
Kaltenkirchen und dem Gewerbegebiet Ulzburg

Beschreibung der MaBnahme

e Ausbau des vorhandenen Plattenwegs auf ca. 800 m zu einem mind. 3,0 m breiten

Quelle: eigene Darstellung;
Luftbild: Google Earth

Wechselwirkungen / Abhangigkeiten zu anderen MaBnahmen

Néchste Umsetzungsschritte Relevante Akteure
e Abstimmung mit der AKN und der Gemeinde Henstedt-Ulzburg Stadt, Gemeinde Henstedt-
 Vorentwurfsplanung Ulzburg, AKN
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Nr. Bezeichnung

R4 Wirtschaftsweg zwischen FeldstraBe und Kisdorf-Feld (L326)

Prioritat

MITTEL

Netzfunktion
Haupt- |Erganzungs-| Uberdrtl. | Schul | Griine
verbind. verbind. Verbind. weg | Route

X

StraBenkategorie

Wirtschaftsweg

Mdglicher Umsetzungszeitraum

Mittel- bis langfristig

Bisherige Radverkehrsfiihrung

straBenunabhangig

Verkehrsstarke (DTV-Kfz/24h)
kein Kfz-Verkehr

Kosten

> 400.000,- EUR

Geplante Radverkehrsfiihrung

straBenunabhangig

Schwerverkehrsstarke/-anteil

kein Kfz-Verkehr

Mdgliche Forderung

Kreis, BMU

Ausgangslage

Zwischen der FeldstraBe und der L326 besteht ein Wirtschaftsweg, der eine direkte Verbindung
zwischen Kaltenkirchen und Henstedt-Ulzburg fiir den Radverkehr ermdglichen wiirde, bisher aber
aufgrund seiner Breite und Oberfladchenbeschaffenheit nur wenig komfortabel befahrbar ist.

Ziele der MaBnahme

e Schaffung einer radverkehrstauglichen direkten Wegeverbindung vom Gewerbegebiet Siid
(u.a. Ohland Park) und dem ostlichen Stadtgebiet Kaltenkirchens nach Henstedt-Ulzburg

(L326)

Beschreibung der MaBnahme

e Ausbau des vorhandenen

Wirtschaftswegs auf ca. 1,6 km zu einem
mind. 3,0 m breiten asphaltierten

Radweg

Quelle: eigene Darstellung;
Luftbild: Google Earth

Wechselwirkungen / Abhangigkeiten zu anderen MaBnahmen

V6 — Weitere Fortfiihrung der Route nach Norden

Néchste Umsetzungsschritte

e  Abstimmung mit der Gemeinde Kisdorf

Relevante Akteure

Stadt, Kreis, Gemeinde
Kisdorf
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Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR

Nr. Bezeichnung Prioritat
F |Sicherung von Furten an Kreuzungen und Einmiindungen HOCH
Netzfunktion StraBenkategorie Mdglicher Umsetzungszeitraum
Haupt- |Erganzungs-| Uberdrtl. | Schul | Griine HauptverkehrsstraBen Kurzfristig
verbind. verbind. Verbind. weg | Route
X X X X | X
Kosten Mogliche Forderung
e Rotmarkierung + Piktogramme: je Querung ca. 3.000,- € Kosten sind ggf. durch den
o Aufpflasterung: ca. 10.000,- € StraBenbaulasttrager zu
tragen.
Ausgangslage

An einer Reihe von Kreuzungen und Einmiindungen im Stadtgebiet finden sich weitabgesetzte
Furten bzw. Furten, die im Zweirichtungsverkehr befahren werden. Beide Formen (ggf. sogar
kombiniert) sind unter Sicherheitsaspekten problematisch und erwiesenermaBen mit einem
erhdhten Unfallrisiko verbunden.

Ziele der MaBnahme

Erhéhung der Verkehrssicherheit bei Radverkehrsfiihrung im Seitenraum

Beschreibung der MaBnahme

Bei allen weit abgesetzten Furten (>5 m Entfernung von der Einmiindung) ist eine
Vorfahrtsbeschilderung entsprechend der VwV-StVO vorzunehmen oder die Furt an die
Einmlindung heranzuziehen.

Alle Furten, die vom Radverkehr im Zweirichtungsverkehr befahren werden, sollten durch eine
Rotmarkierung sowie Fahrradpiktogramme mit gegenlaufigen Pfeilen, deutlich gekennzeichnet
werden.

Bei eingeschrankten Sichtverhaltnissen oder besonders konflikttréchtigen Furten sollte
dariiber hinaus eine fahrdynamische Aufpflasterung der Furt vorgenommen werden, um
durch geringere Kfz-Geschwindigkeiten die Konflikte zu entschérfen.

Gleiches ist unter Komfortaspekten auch bei Furten tber deutlich untergeordnete
ErschlieBungsstraBen fiir den FuB- und Radverkehr vorteilhaft.

Wechselwirkungen / Abhangigkeiten zu anderen MaBnahmen

Keine

Nachste Umsetzungsschritte Relevante Akteure

e Entwurfsplanung Stadt, ggf. Kreis bzw. Land

e StraBenverkehrsrechtliche Anordnung (bei Kreis- bzw. Landes-
straBBen)
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Stadtentwicklung und Mobilitat
Planung Beratung Forschung GbR

Nr. Bezeichnung Prioritat
Q Querungsstellen HOCH
Netzfunktion StraBenkategorie Mdglicher Umsetzungszeitraum
Haupt-  |Ergénzungs-| Ubertrtl. | Schul | Grine | | HauptverkehrsstraBen Kurz- bis langfristig
verbind. verbind. Verbind. weg | Route
X X X X X
Kosten Mogliche Forderung
> 25.000,- EUR je Querungsstelle Kosten sind ggf. durch den
StraBenbaulasttrager zu
tragen.
Ausgangslage

Insbesondere im Zuge von lbergeordneten Radverbindungen sollten bei der Kreuzung mit starker
Kfz-belasteten HauptverkehrsstraBen gesicherte Querungsmdglichkeiten vorhanden sein, um so
einerseits eine sichere Querung zu ermdglich und andererseits auch die Wegefiihrung der
Verbindung zu verdeutlichen.

Ziele der MaBnahme

e Erhohung der Verkehrssicherheit fiir den FuB- und Radverkehr

e Transparente Wedfiihrung im Zuge von Hauptradverbindungen auch beim Kreuzen von
StraBen

Beschreibung der MaBnahme

Schaffung von gesicherten Querungsmdglichkeiten an den folgenden Punkten (zusatzlich zu den

ggf. bei den Ubrigen MaBnahmen bereits genannten Punkten):

Q1 Barmstedter StraBe (L210) zwischen Lindrehm und Schirnauallee (z.B. Mittelinsel)

Q2 Querung Nikolaus-Otto-StraBe im Zuge des Kriickauwanderwegs (z.B. durch farbige
Hervorhebung, Einengung oder Mittelinsel, Aufpflasterung)

Q3 Querung Grundweg — Langstiick (iber Kieler Strafe

Q4 Querung Kriickauring — Héhe Griinanlage Mondsee

Q5 FeldstraBe — Wirtschaftsweg Ri. Henstedt-Ulzburg

Die Auswahl der jeweils geeigneten Querungsanlage (Lichtsignalanlage, FuBgangeriiberweg,
Mittelinsel, Einengung, Aufpflasterung, farbliche Markierung etc.) ist vor dem Hintergrund der
Randbedingungen (Flachenverfiigbarkeit, Verkehrsstarke etc.) der jeweiligen Standorte im
Einzelfall zu prifen.

Wechselwirkungen / Abhangigkeiten zu anderen MaBnahmen

Nachste Umsetzungsschritte Relevante Akteure

e Prifung und Vorentwurfsplanung der einzelnen Standorte Stadt, ggf. Kreis / Land
(als StraBenbaulasttrager)
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Nr. Bezeichnung Prioritat
P | Fahrradabstellanlagen HOCH

Méglicher Umsetzungszeitraum Kosten Mégliche Férderung

Mittel- bis langfristig Kreis, BMU, NAH.SH

Ausgangslage

Die in der Stadt Kaltenkirchen vorhandenen Fahrradabstellanlagen weisen sehr unterschiedliche
Qualitaten auf. Wahrend bei Anlagen, die von der Stadt aufgestellt wurden, weitgehend moderne
Fahrradbiigel eingesetzt wurden, bestehen gerade private Fahrradsténder bspw. vor Geschaften
aber auch die Abstellanlagen an den Schulen noch haufig aus veralteten Vorderradhaltern.

Dariiber hinaus sind vor allem die Abstellkapazitaten am Bahnhof, den tbrigen AKN-Haltepunkten
(v.a. Kaltenkirchen-Siid) und an den Schulen lberlastet.

Im Hinblick auf die zunehmende Verbreitung von E-Bikes, Pedelecs, E-Scootern etc. ist das
Fahrradparken um E-Ladestationen zu erweitern.

Ziele der MaBnahme

e Qualitative Verbesserung der Fahrradabstellanlagen

e Quantitative Erweiterung der Fahrradabstellanlagen an den Schwerpunkten des
Fahrradparkens

Beschreibung der MaBnahme

e Information / Ansprache von Eigentiimern/Betreibern mit mangelhaften Abstellanlagen
e Verbesserung der Qualitdt der Abstellanlagen an den Schulen

e Erweiterung der Abstellanlagen an den relevanten Zielorten: Rathaus, Griiner Markt,
Birgerhaus, Holstentherme, Bahnhof und die (ibrigen AKN-Haltepunkte, Schulen

e  Perspektivisch: Bau eines Fahrradparkhauses am Bahnhof Kaltenkirchen, da von einer
steigenden Zahl an Bike&Ride-Nutzern aufgrund der steigenden Bevdlkerungszahl sowie dem
S-Bahn-Ausbau auszugehen ist

e Bau von E-Ladestationen an den folgenden Standorten (ggf. in Kooperation mit den jeweiligen
Eigentiimern/Betreibern): Rathaus / Griiner Markt, Bahnhof Kaltenkirchen / P+R-Anlage,
Haltepunkt Kaltenkirchen-Siid, Holsten-Therme, Ohland Center

Wechselwirkungen / Abhangigkeiten zu anderen MaBnahmen

Nachste Umsetzungsschritte Relevante Akteure

Stadt, Schulen, AKN,
Eigentiimer
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Nr. Bezeichnung Prioritat
- - “ SEHR
Ul |Kampagne , Kakifahrt Rad HOCH

Méglicher Umsetzungszeitraum Kosten Mégliche Férderung

10.000,- € pro Jahr BMU, Kreis

Kurz- bis mittelfristig (Empfehlung NRVP: 0,5 €/Einw.)

Ausgangslage

Zur Forderung des Radverkehrs und der Verkehrssicherheit allgemein ist neben der Schaffung
einer angemessenen Infrastruktur auch Information und Uberzeugungsarbeit durch Kampagnen,
Offentlichkeitsarbeit und Werbung erforderlich. Generell wichtig sind dabei die folgenden Punkte:

e Keine isolierten Kampagnen, sondern im Zusammenhang mit der allgemeinen Forderung des
Radverkehrs - Kampagne muss auf die infrastrukturellen Rahmenbedingungen eingehen

e Einbindung in umfassende Kommunikationsstrategie nach auBen (in Richtung Biirger) und
nach innen (Politik / Verwaltung)

e Einbeziehung oéffentlichkeitswirksamer ,,Promotoren™

e Einzelne Aktionen innerhalb einer Kampagne missen , getaktet" werden
- Dramaturgie des Radverkehrs-Jahresverlaufs

e Keine Einmalaktion
- Kampagne verpufft sonst als kurzfristiges Strohfeuer

Ziele der MaBnahme

Fir eine Kampagne flir Kaltenkirchen werden die folgenden Ziele und Ansdtze vorgeschlagen:
e Positive Aspekte des Radfahrens betonen: ,Radfahren macht SpaB™

e Darstellung des Fahrrades als vollwertiges Verkehrsmittel

e Werbung fiir mehr Ricksichtnahme und Regeleinhaltung im Verkehr

e Integration bereits laufender Aktionen (z.B. Stadtradeln, Kampagne von RAD.SH)

e Einbeziehung von mdglichst vielen Akteuren der Stadtgesellschaft

e Verkniipfung mit der Umsetzung von MaBnahmen

e Laufzeit: mind. 1 Jahr, mind. alle 1-1,5 Monate eine Aktion
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Beschreibung der MaBnahme

Mdgliche Bausteine / Aktionen:

e Stadtradeln

e Radtouren fiir Neublrger

e Schulaktionen (Projekte, Bike Trains ...)

e Lichterfahrt" (zum Start der ,Beleuchtungssaison™)

e ,Kostenlose™ Fahrradwartung am Bahnhof fiir Bike&Ride-Nutzer:
»Sie fahren zur Arbeit, wir machen Ihr Rad fit fir die Saison®
(zum Saisonstart, Zusammenarbeit mit AKN/Fahrradhandel)

e  Griintouren durch die Kaltenkirchener Griinziige und angrenzenden Walder / Griinbereiche
e Ideenwettbewerb fahrradfreundlichster Betrieb / Schule

Wir schlagen vor, zunachst mit Aktionen im Bereich der Schulen zu beginnen, die das
Fahrradfahren zur Schule positiv mit SpaB und dem Sicherheitsaspekt verbinden. Kurzfristig
umsetzbare Aktionen waren bspw.

e Wettbewerbe wie das Stadtradeln angepasst auf Schulen
e Fahrradsternfahrt
e Sicherheitstag

Wechselwirkungen / Abhangigkeiten zu anderen MaBnahmen

Nachste Umsetzungsschritte Relevante Akteure

e Kontaktaufnahme mit mdglichen / interessierten Akteuren Stadt, Stadtgesellschaft
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Nr. Bezeichnung Prioritat
U2 |Mobilitatsstation MITTEL

Méglicher Umsetzungszeitraum Kosten Mégliche Férderung

Mittel- bis langfristig Kreis, BMU

Ausgangslage

Zur Forderung des Radverkehrs sind auch weitergehende Angebote wie bspw. Leihfahrrader,
Lastenrader, Informationen, Service- und Reparaturdienstleistungen sinnvoll und erforderlich. Bei
der StadtgroBe Kaltenkirchens bietet es sich an, solche Angebote in einer multimodalen
Mobilitatsstation zu biindeln.

Ziele der MaBnahme

e Allgemeine Forderung des Radverkehrs durch zusatzliche Serviceangebote, u.a. auch in
Verbindung mit der Nutzung anderer Verkehrsmittel (Bike&Ride, Car-Sharing)

Beschreibung der MaBnahme

Konzentration von zusatzlichen Serviceangeboten fiir Radfahrende in einer Mobilitdtsstation am
Bahnhof Kaltenkirchen als dem zentralen intermodalen Verkniipfungspunkt der Stadt (bspw. als
Erweiterung der AKN-Servicestelle). Als Services fiir Radfahrende kdnnten zum Einstieg u.a.
angeboten werden:

e Informationen

e  Werkzeug und Material zur Wartung (Fahrradpumpe, Flickmaterial)
e Fahrradverleih

e Wetterschutz: z.B. einfache Regenponchos

Wechselwirkungen / Abhangigkeiten zu anderen MaBnahmen

Nachste Umsetzungsschritte Relevante Akteure

Abstimmung mit relevanten Akteuren Stadt, AKN, HVV,
Fahrradhandel,
Fahrradverleiher
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Nr. Bezeichnung

U3 |Wegweisung

Prioritat

HOCH

an das Radroutennetz anzupassen.

Méglicher Umsetzungszeitraum Kosten Mégliche Forderung
mittelfristig BMU
Ausgangslage

Insbesondere fiir den regionalen und (berortlichen Radverkehr ist eine Wegweisung der
Hauptrouten zu/von den wichtigsten Zielen in Kaltenkirchen sowie durch Kaltenkirchen
erforderlich. Die bereits vorhandene Beschilderung der Kreisrouten reicht hierzu nicht aus bzw. ist

Ziele der MaBnahme

e Verbesserte Wegfiihrung v.a. fiir den tberértlichen Verkehr

Beschreibung der MaBnahme

werden kann.

e Durchgangige Beschilderung der fiir den (iberértlichen Verkehr relevanten Routen:
Dabei sollte gemeinsam mit dem Kreis Gberlegt werden, ob die bisherige routen- und
zielorientierte Beschilderung beibehalten bzw. erganzt werden soll oder ob ggf. auch ein
Umstieg auf das vorwiegend in den Niederlanden verbreitete Knotensystem vorgenommen

Wechselwirkungen / Abhangigkeiten zu anderen MaBnahmen

Nachste Umsetzungsschritte

Abstimmung mit dem Kreis

Relevante Akteure

Stadt, Kreis
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6 Umsetzungskonzeption

Nachfolgend die geplante zeitliche Abfolge bei der Umsetzung der MaBnahmen des Radver-
kehrskonzept dargestellt. Fiir diese Umsetzungskonzeption wurden die einzelnen MaBnahmen
unter Bericksichtigung

e ihrer Prioritat und mdglichen Umsetzungszeitraume,

e der Notwendigkeit, mdglichst schnell erste durchgangige Routen umsetzen zu kénnen
sowie

e unsere Einschatzung ihrer politischen und 6ffentlichen Sensibilitat
in eine sinnvolle Reihenfolge gebracht.

Die Prioritatensetzungen wurden dartiber hinaus in einer Lenkungsgruppensitzung diskutiert
und abgestimmt.
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Abb. 26: Umsetzungskonzeption

Nr. |Bezeichnung Umsetl\giujgl_cijgggirtraum Prioritat
V7 |Verbesserung der Radverkehrsflihrung in der Alvesloher StraBe und im westlichen Flottkamp |Kurzfristig SEHR HOCH
V8 |Ostlicher Flottkamp zwischen Kreisverkehr und Bahnhof Kurz- bis langfristig SEHR HOCH
V13 |Radverkehrsfiihrung SchitzenstraBe L80 Langfristig SEHR HOCH
V14 |Umgestaltung HolstenstraBe Mittel- bis langfristig SEHR HOCH
K2 |Erhdéhung der Verkehrssicherheit an der Kreuzung FeldstraBe / Werner-von-Siemens-StraBe | Mittelfristig SEHR HOCH
K4 |Doppelkreuzung Hamburger StraBe / Am Bahnhof Kurz- bis langfristig SEHR HOCH
R3 |Ertlichtigung Wirtschaftsweg Hamburger StraBe / Kisdorf-Feld Mittel- bis langfristig SEHR HOCH
Ul |Kampagne ,Kaki fahrt Rad" Kurz- bis mittelfristig SEHR HOCH
Vi ngv;/ertung des StraBenzugs Krauser Baum — Marschweg — BrauerstraBe als Hauptradverbin- Mittel- bis langfristig (Lerca(t:tﬂrm)
V3 E;:ngefslzag me;niai :kavblgéradverbindung Kamper Weg — Griinzug nordlich GlockengieBerwall — Mittel- bis langfristig HOCH
V4 | Aufwertung der Route Brookweg — Flottmoorring — SliderstraBe — Alter Landweg Mittelfristig HOCH
V5 |Radweg entlang der Werner-von-Siemens-StraBe (sudl. AKN Kaltenkirchen-Sid) Mittel- bis langfristig HOCH
V6 |Verbindung Graff — Grenzweg — Fortflihrung nach Norden Mittel- bis langfristig HOCH
V11 |Hamburger StraBe (nérdl. Am Bahnhof) / Kieler StraBe (bis NorderstraBe) Langfristig HOCH
V16 |FeldstraBe Langfristig HOCH
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Nr. |Bezeichnung Umsetl\gzggcsgz:‘traum Prioritat
K3 |Kreuzung Hamburger StraBe / Funkenberg / FriedenstraBe / Kieler StraBe Langfristig HOCH
F  |Sicherung von Furten an Kreuzungen und Einmiindungen Kurzfristig HOCH
Q |Querungsstellen Kurz- bis langfristig HOCH
P Fahrradabstellanlagen Mittel- bis langfristig HOCH
U3 |Wegweisung mittelfristig HOCH
V2 g;téaef;;lcvge geiner Hauptradverbindung Am Markt — GlockengieBerwall — nérdlicher Griinzug — Mittel- bis langfristig MITTEL
V9 |Barmstedter StraBe Kurz- bis langfristig MITTEL
V10 |Funkenberg Langfristig MITTEL
V12 [Hamburger StraBe (sudl. Teil bis Am Bahnhof / Prignitzer Weq) Kurz- bis langfristig MITTEL
V15 |SuderstraBe zwischen Kreisverkehr und Hamburger StraBe Mittelfristig MITTEL
K1 |Umgestaltung Alvesloher StraBe Ortseingang — Kreuzung Lindrehm / Brookweg Langfristig MITTEL
R1 |Herstellung Radverbindung Schirnauallee / Schirnauweg / Wiistenkate bis zur L320 Mittel- bis langfristig MITTEL
R2 |Ertlichtigung des Waldwegs Mittel- bis langfristig MITTEL
R4 | Wirtschaftsweg zwischen FeldstraBe und Kisdorf-Feld (L326) Mittel- bis langfristig MITTEL
U2 |Mobilititsstation Mittel- bis langfristig MITTEL
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Anhang zu Kap. 4: Verflechtungsbeziehungen fiir die verschie-
denen Wegezwecke (,,Wunschlinien")

Verflechtungen Berufsverkehr

Radverkehr — Quellen / Ziele
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Verkehr
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Datengrundlage: © OgegStreet! 'gprorg Mitwirkende, ODbL (opendatacommons.org). 1k Stadtentwicklung und Mobilitat
Kartenkacheln: © OpenstreetMap, CC BY-SA (creativecommons.org). ™| Planung Beratung Forschung GbR

Verflechtungen Ausbildungsverkehr
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Verflechtungen Einkaufs- und Besorgungsverkehr
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Verflechtungen Freizeitverkehr
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