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Stadt Kaltenkirchen

Bebauungsplan Nr. 28
fir das Gebiet

Flottkamp/Hamburger Strafe/AKN/Dietrich-Bonhoeffer-Schule

Begrindung .
der 1. und 2. Anderung
1. Auf der Grundlage ‘ des Flachennutzungsplanes
wird der Bebauungplan Nr. 28
bearbeitet. .

Der Bebauungplan wird notwendig, um auf demWHolzlagerplatz
eine geordnete stddtebauliche Entwicklung einzuleiten.

und die Voraussetzungen fir innenstadtnahen Wohnungsbau
sowie den Ausbau der Kreuzung Flottkamp/Hamburger Strafie:/
BahnhofstraBe zu schaffen.

Der rdumliche Geltungsbereich wird begrénzt im Norden durch die
damburger Strafie (B 433) und die Bahntrasse der AKN, im Osten
durch die Ostseite der alten Straflenparzelle "Flottkamp", 1im Si4-
den durch den vorhandenen Flottkamp und im Westen durch das

Grundstiick der Realschule. Die Fldche umfafit 2,87 ha; davon

ca. 21.010 gqm Mischgebiet (MI)

ca. 4.580 gm Verkehrsfldche

ca. 3.100 gm o6ffentliche Grinflache/
Parkanlage

mit insgesamt ca. 120 Wohneinheiten.

Die rdumliche Gestalt wird geprédgt durch dreigeschossigen Miet-
wohnungsbau und zwei- bis dreigeschossige Reihen- und Stadt-
h&user, Bau- und Wohnformen, die der innenstadtnahen Lage an-
gemessen sind. Rote Backsteinbaukdrper mit vielfdltigen, geneigt-
ten Dachformen werden .die ErschlieBungsstrafie begleiten.

Die Stadt hat die Absicht, entlang der Hamburger Strafie und
Ecke Flottkamp ‘in Anbetracht der innenstadtnahen Lage gemischte
Nutzungen, insbesondere in den Erdgeschossen zu férdern.

Die innere Erschlieflung des Neubaugebietes wird iber eine kurze
Stichstrafie mit Wendeplatz abgewickelt, an der sich auch die not-
wendigen Parkplédtze befinden. Die weitere Erschliefung erfolgt
iiber Wohnwege nach lMafigabe der LBO sowie Geh- und Leitungs-
rechte zugunsten der Allgemeinheit. Die Unterbringung des ruhen-
den Verkehrs regelt sich nach LBO sowie Stellplatz- und Garagen-
erlaB. Die Problematik der Aufstellung von Bebauungspldnen mit
Wohnungsbauprogramm besteht darin, dafi ein zu realisierendes
Wohnungsbauprogramm zum Zeitpunkt der B-Planaufstellung noch
nicht bekannt ist. Wohnformen und Gebdudetypen sind heute in
zeitlicher Hinsicht erheblichen marktwirtschaftlichen Schwankungen
unterworfen. Dazu kommt die Ungewifiheit, ob und in welcher Hohe
geforderter Wohnungsbau realisiert werden kann. Dazu kommt die
Forderung im offentlich geférderten Wohnungsbau, daB Tiefgaragen
nicht finanzierbar sind.



Trotz dieser Einschrdnkung sind Lésungsméglichkeiten fir die Unter-
bringung des ruhenden Verkehrs zu finden, welche die Wohnruhe _nic_ht
beeintrdchtigen. Aus den vorgenannten Grinden kénnen daher lediglich
stadtebauliche Mindestfestsetzungen getroffen werden, die sich insbesondere
auf die Uberbaubaren Fldchen auswirken.

Die verbleibenden Restfldchen des Flurstiickes 26/2 ostlich des verlegten
"Flottkamp" und die alte StraBenparzelle "Flottkamp" werden offentliche
Grinflache/Parkanlage mit einem Fufiweg. Die alten Ver- und Entsor-
gungsleitungen verbleiben in der alten Flottkamp-Trasse.

Die Bepflanzung der Grunfldche mufl unter Beriicksichtigung cer
vorhandenen Leitungen erfolgen.

Fir die Einmindung der Gemeindestrafie in die Bundesstrafie
ist ein detaillierter Entwurf, bestehenc aus Lageplan i.M.

1 : 500, Hohenplan mit Entwédsserungseinrichtungen und Regel-
querschnitt mit Deckenaufbauangaben aufzustellen und dem
Strafenbauamt Itzehoe in dreifacher Ausfertigung rechtzeitig
vor Baubeginn zur Prifung und Genehmigung vorzulegen.

Der Entwurf fir den Kreuzungsbereich wird zur Zeit der Plan-
aufstellung 1984/85 abgestimmt, insbesondere hinsichtlich der
nahen Lage der AKN-Kreuzung und der Fufi- und Radwegfihrung.

Getrennte Schmutz- und Regenwasserleitungen missen in der Stichstrafe
neu gebaut werden. Die Abwasserbeseitigung erfolgt zentral durch die
Stadt Kaltenkirchen. Die Regenwasserkanalisation innerhalb des Trenn-
systems entwassert in bereits vorhandene Regenwasserrilickhaltebecken
nordlich der Innenstadt.

Die Stadt ist an die zentrale Wasserversorgung des Zweckverbandes
Kaltenkirchen/Henstedt-Ulzburg mit Anschlufizwang fir alle Grundstiicke
angeschlossen. Das B-Plan-Gebiet wird durch die Schleswag mit Strom
versorgt. ’
Die Abfallbeseitigung wird zentral geregelt durch den Wege-Zweckverband (
der Gemeinden des Kreises Segeberg.

Zusammernfassung stddtebaulicher Werte
(siehe Tabelle Seite )

Der rdumliche Geltungsbereich grenzt an die Bundesstrafe B 433 und
die AKN. Die zuldssigen Planungsrichtpegel nach DIN 18005, Schallschutz
im Stadtebau, Vornorm 1971, werden fir Mischgebiete tags 60 dB (A},
nachts 45 dB (A), uberschritten. Es wird passiver Schallschutz notwen-
dig, also Fenster der jeweils notwendigen Schallschutzklasse nach den
Richtlinien fir bauliche MaBnahmen zum Schutz gegen AuBenldrm von
1975.

Eine entsprechende ldrmtechnische Untersuchung wurde erstellt, sie wird
Anlage zur Begrindung. Die dort getroffenen Aussagen zum jeweils not-
wendigen Schalldammaf fir Schallschutzfenster werden texlich festge-
setzt.

Als Sichtschutz zu der Bahntrasse ist ein Pflanz gebot fest'gesetzt.
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Fir die Abgrenzung gegen den Bahnkdrper. ist eine ‘wehrhafte
Einfriedigung von dem Baulasttréger zu erstellen.

Die AKN haftet fir keinerlei Schaden, die sich aus der Eigen-

art ihres Eisenbahnbetriebes ergeben,

Hierzu koénnen auch keine Forderungen- wegen der von Schienen—
verkehr hervorgerufenen Immissionen, insbesondere Verkehrsgerdusche
und sonstige in den gesetzlichen Vorschriften behandelte Ausw1rkun-
gen, gelten gemacht werden,

Unm. eine ausreichende Sicherung des anorenzend(n cffentllchen
Bahniberganges der Hamburger Strafle bei Ausfall der Blinklichtan-
lagen mit Halbschranken sicherzustellen, ist die durch die Auf-
su:htsbehorde festgelegte Sichtfldche jederzeit von jeglicher Be-
bauung, Bepf]anzung und Materialiberlagerung hoher als 1,0 m
liber Schienenoberkante freizuhalten. Im Bereich der Sichtfldche
dirfen auch keine Ein- bzw. Ausfahrten hergestellt werden.

Uberschldgige Ermittlung der Erschlieffungskosten

Das Strafen- und Versorgungsnetz ist nur teilweise vorhanden. Es ent-
stehen Kosten durch die innere Erschlieflung des Baugebietes.

Die Finanzierung wird durch einen Erschliefungsvertrag-mit den Mafi-
nahmetrdgern sichergestellt.



Erschliefungskosten

Pos. 1 Erwerb und Freilegung der

Erschlieflungsanlagen - 161.200,-- DM
Pos. 2 Bau von Strafien, Wegen und

" Parkpléitzen _ 549.600,-- "
Pos. 3  Regenwassersiel . ’ - 65.100,-- "
Pos. 4  Strafenbeleuchtung o 18.000,-- "
Pos. 5  Schmutzwassersiel ‘ _ 38.800,-- "
Pos. 6  Wasserleitung ' ' ©11.640,-- "
Pos. 7 Neupflanzung -von Strafienbdumen . 5.100,—— "
Pos. 8 Neuanlage Griinfliche/Parkanlage 155.000,-- "
insgesamt 1.004.440,-- DM
Gemeindeanteil 10 % des beitragsfdahigen
Erschlieffungsaufwandes nach § 129 (1) BBauG: ca. 92.145,-- DM
(Pos. 2, 3 zur Héalfte, 4, 7 und 8) STIEEESIEEIIZ

Arlagen

Elgentumerverzelchms
Larmtechnische Untersuchung zum B Plan Nr. 28
der Stadt Kaltenkirchen.

Der Biirgermeister
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6- Zusammenstellung stadtebaulicher Werle

Teilgebiet Nutzung Nettobauland Grundfldche @ GRZ Geschofiflache @ GFZ
Nr. (gm) max. (qm) max. (gqm)
1 MI 10.560 4.224 0,4 9.504 0,9
2 MI 5.040 2.016 0,4 4.032 0,8
3 ‘M1 5.410 2.164 0,4 4.869 0,9
zusammen 21.010 8.404 0.4 18.405 0,88
Grinfldche 3.100 gm
Verkehrsfldche 4.580 gm
Plangebiet

28.690 gm
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Aufgébenétélluhg

Fir den Bereich. des in der Aufstellung befihdlicheh"i
Bebauungsplans Nr. 28 der Stadt Kaltenkirchen ist mlt ‘
Lérmeinwirkungen zu rechnen, dle von angrenzenden Verkehrs—

wegen und gewerbllch genutzten Berelchen ausgehen.
Mit einer l&rmtechnischen Untersuchung sollén'die zZu
erwartendenAlmmissionen ermittelt und SchutzmaBnahmen .

vorgechlagen werden.

Ortliche Situation

Der Bereich des'Bebéuungsplans Nr. 28 wird.begrenit vaon

- der AKN-Trasse im Nordwesten,

- der Hamburger StraBe (B 433) im Nordosten,

- dem verlegten Flottkamp im Osten
(gemdB Planungsabsicht bildet der Flottkamp kiinftig mit
Hamburger StraBe und BahnhofstraBe einen vierarmigen
‘Knotenpunkt),

- dem Bereich der Realschule II im Westen.

AuBer von den bereits genannten angrenzenden Verkehrswegen
wirken auf. das Plangebiet Lé&rmimmissionen von der StraBe Am

Bahnhof ein.

Zusdtzlich ist der von dem Betrieb der Firma Sierk (Holz—
und Baustoffhandel, Sigewerk) ausgehende gewerbliche L&rm

zu beriicksichtigen.

Planungsrechtliche Situation

Als Baugebietsfestsetzung isf im Bereich des Bebauungspléns
Nr. 28 einheitlich "Mischgebiet" nach BauNVvO, § 6 geblant.
Fir die Beurteilung der kinftigen Lérmsifuationvist die
durch Innenminster-ErlaB vom 05.11.1971 zuf Anwéhdung
empfohlene Vornorm DIN 18005 maBgebend, die fﬁr:Mischge-

bietsfestsetzung'folgende Planungsrichtpégei vorsieht:



- tags 60 dB(A |
- nachts 45 dB(A).

Nach DIN 18005 ist fir die Berechnung der Ihmissionswerte
von mittleren stindlichen Verkehrsbelastungen (StraBe, |

Schiene) tags bzw. nachts auszugehen.

Ggf. erforderliche SchutzmaBnahmen gegeniiber Larm-
immissionen, die von den gewerblich genutzten Fl&achen
ostlich des Flottkamp ausgehen, haben zu beriicksichtigen,

daf

- fir diesen Bereich nach Fléchennutzungsplén.die Bauge-

bietsfestsetzung Mischgebiet gilt,

- daB der dort ansdssige Betrieb fir die vorhandenen

Anlagen Bestandsschutz genieBt.

Im Einwirkungsbereich des Betriebes sind aufgrund des
Bestandsschutzes Liérmimmissionen gewerblichen Ursprungs
zuldssig, die Uber den der Mischgebiets-Festsetzung
entsprechenden Werten liegen. Bei der Untersuchung des

gewerblichen Larms ist dieser Sachverhalt zu beachten.

Beurteilung fir Verkehrslarm

Eingangswerte und Emissionspegel
StraBenverkehr

Die fir die L&rmberechnung erforderlichen DTV-Prognose-
Belastungen sind aus Zdhlungen abgeleitet, die am Do,
20.03.1984 und am Db, 24.03.1977 stattgefunden haben.
Belastungserhdhungen aus der geplanten Einrichtung einer
FuBBgdngerzone in der HolstenstraBe sind beriicksichtigt. -
Einzelheiten der Ermittlung sind der Anlage 3 zu.entnehmen.
Fiir die Festlegung der Lkw-Anteile wird ebehfélls auf*die

Anlage 3 verwiesen.



‘Die Faktoren fUrvdievBilduhg;der“maBge@Eﬁden‘Vérkehrs;'

.;{stérken‘betrégen in allen Fallen (BundesstraBen bzw. . -

GemeindestraBen) tags/nachts fi/N = 0,06 / 0,011 (vgl.
RLS-81, Tabelle 3, Zeilen 2 und 4). | -

Weitere Eingangédaten sind fur alle Abschnitte

-~ StraBenoberfliche : Asphaltbeton

- zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 kmh,

- Fahrstreifenanzahl : = 3.

Die Emissionspegel fir den StraBenverkehr -sind in Anlage 4

zusammengestellt.

Schienenﬁerkehr

Fir die Untersuchung werden die Werktagsbelasfuhgen
verwendet. Sie liegen lber den Werten, die sich als

Mittelwerte iUber alle Wochentage ergeben.

Aus einer Fahrplanauswertung ergeben sich die gegenwdrtigen
Personenzug-Gesamtbelastungen (Streckenabschnitt Kalten-

kirchen-Neumiinster) wie folgt:

Ankinfte Abfahrten
tags 6-22 Uhr 13 13

nachts 22-6 Uhr ‘ 4 3

Zusatzlich sind nach Auskunft der AKN im Nachtabschnitt 2
Giiterzige (1 Giterzug-Paar) zu beriicksichtigen, die iber

Kaltenkirchen hinaus. verkehren.

Aufgrund der Sicherheiten, die in den Belastungen und in
den noch folgenden Angaben ilber Zugl&ngen und Geschwindigf .
keiten enthalten sind, werden die Analysebelastuhgen auch

fir den Prognosezustand verwendet.




Die Zugladngen betragen:

- Personentriebwagen maximal 30 m

(1 Doppeltriebwagen),

- Giterzige maximal 200 m (Absprache mit dem Auftrag-

geber).
Mittelungspegel
Berechnungsverfahren

Das Verfahren zur Bestimmung der Immissionspegel nach
Vornorm DIN 18005 ist als vollig lUberholt anzusehen. Fir
den vorliegenden Fall der Abschnittsbildung gibt die

Vornorm keine Berechnungshinweise.

Aus diesem Grunde werden die differenzierten Rechenmethoden
der DIN 18005, Entwurf 4/82 verwendet; das dort angegebene
Abschnittsverfahren gestattet es, auch komplizierte
Abschirmungsberechnungen rechnerisch abzubilden. Die
Bgrechnungen erfolgen mit Hilfe eines EDV-Programms, desseﬁ
Richtigkeit in einer Vielzahl von Aufgaben fir 6ffentliche
Auftraggeber (u.a. Larmuntersuchung GartnerstraBe in
Hamburg, Larmuntersuchung fir die BAB A 23 im Abschnitt
Halstenbek - Rellingen, Larmuntersuchungen mit Berlick-
sichtigung von Bahnldrm in Bardowick, Seevetal und Buxte-

hude) nachgewiesen ist.
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4.2.2

Schalladsbreitungsbedingungen

Die untersuchten Immissionsorte wurden auf die Baugrenzen .

gelegt (vgl. Anlage 1).

Das Geldnde ist nahezu eben. StraBen- und Schienenwege

liegen im Gelande.

Die Baukorperstellung innerhalb der festgélegten'Baugrenzen

ist nicht festgelegt. Zur Orientierung wurde vom Auftrag-

geber der Bebauungsvorschlag‘3 a zur Verfigung gestellt.
Diesem Bebauungsvorschlag ehtsprechend werden senkrechte
Abschirmkanten naherungsweise mit der AnnaHme féstgelegt,
daB die Baukorpergrenzen im wesentlichen den Baugrenzen

entsprechen.

Die Empféangerhdhen wurden angesetzt mit 3,0 m iUber Gel&nde
fir das Erdgeschof, 5,8 m Uber Gelidnde fir das 1. Oberge-~
scho3 und 8,6 m lUber Gelande fir das 2. DObergeschof.

Ergebnisse

Die zu erwartenden Mittelungspegel aus Verkehrsldrm sind in
Anlage 6 zusammengestellt. Der Ubersichtlichkeit halber
sind StraBen- und Schienenld@rm jeweils zu einem Gesamtwert
zusammengefaBt. Mit darauf aufbauenden Beurteilungen bzw.
Dimensioﬁierungen von passivem L&rmschutz liegt man wegen
in der Regel nicht libereinstimmenden Ffequenzspektrums von
Schienen- und StraBenldrm auf der sicheren Seite. (Im
vorliegenden Fall sind die Unterschiede zwischen Scﬁienen-
und StraBenlarm wegen der bei der AKN verwendeten Diesel -

triebwagen unerheblich.)
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Ausfihrliche Ergebnislistén, aus denen siéh:auch-die
Einfliisse der eihzelnen Abschhitte geméB Anlége 2 entnehmen

lassen, finden sich im Anhang.

In den Anlagen 7.1 (fUr'den Tagesabschnitt 6-22 Uhr) und
7.2 (fir den Nachtabschnitt 22-6 Uhr) sind die zu erwarten-
den Pegel - nach Pegelklassen unterschieden - darge-

stellt. Fir die Festlegung der Pegelgrenzen wurde auf das

detaillierte Ergebnismaterial im Anhang zurickgegriffen.

In Zweifelsfillen sind begrenzte Sicherheiten beriicksich-

tigt.
Die Ergebnisse lassen sich wie folgt zusammenfassen:

- Planungsrichtpegel von 60 dB(A) tags sind nahezu im
gesamten Verlauf der der Hamburger StfaBe, dem Flottkamp

und der AKN zugewandten Baugrenzen iiberschritten.

- Entsprechendes gilt fir die Uberschreitung des mit
45 dB(A) festgelegten Planungsrichtpegels nachts. - Die
Nachtiberschreitungen fallen hoher aus als die Tages-

tiberschreitungen.

Beurteilung fir gewerblichen L&rm

Ausbreitungsrechnungen auf der Grundlage der festgesetzten

Nutzungen

Die Uberprifung der Mittelungspegel im Bereich des Bebau-
ungsplans Nr. 28 erfolgt mit einer Ausbreitungsfechnung,
die von flachenbezogenen Schalleistungspegeln im Bereich
des Gewerbebetriebes Sierk ausgeht. - Nach Stellungnahmen

des Gewerbeaufsichtsamtes Libeck in dhnlich gelagerten

Fallen kann von folgenden Fldchenbezogenen Schalleistungs-

pegeln ausgegangen werden:



- Mischgebiete (Festsetzung gemiB Fléchenndtzungéplan):

LwA = 55/40 dB(/A) tags/nachts

- Gewerbegebiete:

LWA = 60/45 dB(A) tags/mnachts.

i

Ohne BerUcksichtigung von Abschirmungen:ergeben'sich fur
den kritischen - in Anlage 1 mit "A" gekennzéichneten
Immissionsort selbst bei Annahme der Festsetzung von
Gewerbenutzung auf dem Betriebsgruhdstﬁck.Sierk Mittelungs-
pegel von 55/40 dB(A) tags/nachts (Beréchnungén siehe ‘
Anlagen 8). h ‘

Selbst wenn fiir das Betriebsgrundstiick der Firma Sierk die
Baugebietsfestsetzung "Gewerbegebiet”™ gelten wiirde, werden
im Bereich des Bebauungsplans Nr; 28 Planungsrichtpegel von
60/45 dB(A) tags/machts aus Gewerbeldrm deutlich unter-

schritten.
Erganzende Ermittlungen auf der Grundlage von Messungen

Die vorhandenen Anlagen auf dem Betriebsgrundstiick der
Firma Sierk genieBlen Bestandsschutz. Um sicherzugehen, daB
von ihnen ausgehende Larmemissionen nicht zu unzulédssig
hohen Mittelungspegeln im Bereich des B—Plés 28 fihren, war
parallel zu den Berechnungen des Abschnitts 5.1 eine
Uberprifung auf der Grundlage von'Messungen erforderlich.
Die Beurteilung erfolgt nach VDI-Richtlinie 2058, Blatt 1

(Arbeitsliarm in der Nachbarschaft).

Die Betriebszeiten der Firma Sierk liegen zwischen 7.15 und

. 12.00 Uhr sowie zwischen 13.00 und 16.15 Uhr. Die Uber-

prUfung durch Messungen kann sich also auf den Tagesab-

schnitt 6-22 Uhr beschranken.

Die Messungen erfolgten am 16.07.1984 zwischen 8.00 und
9.30 Uhr auf dem Betriebsgrundstiick der Firma Siérk am:im

Lageplan (Anlage 1) mit "C" gekennzeichneten MeBpunkt.



Ofientierungsmessungen ergaben, daB nur dle Arbelten m1t
dem Portalkran, bei denen die Baumstamme vor dem Ketten—'ffy
forderer in Richtung Gattersage bereltgelegt werden,'von
Bedeutung sind. Alle anderen Anlagengerausche (Gattersage.l-
in geschlossener Halle, Spanesamm8131lo m1t Zyklon, :
Sageblattscharfen in geschlossener Halle) Slnd von der’
Gerduschentwicklung her_vernachlasslgbar Kfz Gerausche auf,'
dem Betriebsgelénde bleiben Hinter dem StraQenverkehrslarm '
so stark zuriick, daB sie ebenfalls nicht weiterverfolgt zu

werden brauchen.

Messungen und Aufzeichnungen des vom Portalkran ausgehenden ‘

Larms wurden mit folgenden Geréten'durchgéfﬁhrt:

- Pegelstatlstlk- und Mittelungsgeré&t
Typ 4426 (F.Nr. 693958) mit Vorverstérker Typ 2619 1
(F.Nr. 715107) ﬁnd Kondensatormikrofon Typ 4165
F.Nr. 1040782) der Firma Briel & Kjaer'mit Windschutz

- Pegelsbhreiben Typ 2306 F (F.Nr. 694434) der Firma
Briiel & Kjaer mit 50 dB(A)—MeBpotentiométer,

- Prifschallquelle Typ 4230 (F.Nr. SN 686185) der‘Firmav
Brilel & Kjaer.

Die MeBeinheit aus'Pégelstatistik— und MittéiunQSgerét,
Vorverstarker und Mikrofon entspricht laut Prifungsbe-
scheinigung des Eichamtes Hannover (Geschéffs—

Nr. 33750/015.83) vom 18.03.1983 in'seiﬁén MeBeigenschaften
den Anforderungen von DIN 45633, Blatt'l'und 2.

In 15 m in Entfernung vom arbeitenden Kran wdrde ein
Taktmaximalpegel von 67 dB(A) ermittelt (vgl. MeBprotokoll
in Anlage 9). ‘ o




. Der Kran ist tagllch max1mal 2,5 Stunden im Elnsatz Die-

gerlngstmogllche Entfernung zwlschen Kran und Nohnbebauung.
betridgt ca. 60 m. Selbst wenn sich der Kran st#ndig nur in
dieser Stellung aufhalten wirde, ergibe sich mit. . ..

Lr = 47 dB(A) an der nichst gelegenen Baugrenze 1nnérhalb
des Bebauunsplans Nr. 28 .ein Beurteilungspegel, der unter
dem zuldssigen Richtwert von 60 dB(A) liegt (Umrechnung von
15 auf 60 m Entfernung mit' L = Lo~20%ar/r,

Umrechnung’von 16 Stunden auf 2,5 Stunden mit L = Lg -

10 1g T1/Tg).

Die zweite parallel zum Flottkamp' verlaufende Krananlage
wird gegen wdrtig kaum genutzt. Selbst wenn sie t#dglich in

dhnlichem Umfang betrieben wiirde wie die iiberpriifte Anlage

4(Benutzungsdauer 2,5 Stunden t&aglich), wirde das zu

folgenden Beurteilungspegeln an der néchst gelegenen
Baugrenze innerhalb des B-Plan 28 fihren (Entfernung

minimal etwa 45 m):

i

- zweite Krananlage allein: Ly 50 dB(A)

- beide Krananlagen zusammen: Ly 52 dB(A)

Die Anlaggn der Firma Sierk erzeugen an der ostlichen
Baugrenze des B-Plans Nr. 28 Beurteiiungspegel, deren obere
Grenze bei Ly = 52 dB(A) liegt. Nachts geht von dem

Betrieb kein L&rm aus. Die nach VDI-Richtlinie 2058, Teil 1
anzustrebenden Immissionsrichtwerte von 60/45 dB(A)

tags/nachts werden deutlich unterschritten.



Lﬁrmschﬁtzmaﬂnahmen

Dimensionierung . _ _
LirmschutzmnaBnahmen sind nur éufgrund des zu erwartenden
Verkehrslarms erforderlicﬁ, Wegen der besonderen Lage
scheiden aktive LérmschutzméBnahmen (Lérmschutzwéhde/

-wdlle) aus.

Die'Diménsionierung der passiven LarmschutzmaBnahmen
(Lirmschutz am Gebiude). fir Aufenthaltsrdume in Wohnungen
erfolgt auf der Grundlage der "Richtlinien fir bauliche
MaBnahmen zum Schutz gegen AuBenl&rm" (Fassung September

1975).

Nach den "Richtlinien ...." orientiert sich die Dimensio-
nierung an den Mittelungspegeln fir den Tagésabschnitt 6-22
Uhr, wobei stillschweigend von der Annahme ausgegéngen
wird, daB die Nachtpegel um mehr als 5 dB(A) unter den
Tagespegeln liegen. Im vorliegenden Fall ist diese Annahme
in einigen Bereichen (Immissionsorté 8, 11 und 12) nicht
erfiillt. In Anlehnung an die VDI-Richtlinie 2719 - “"Schall-
ddmmung von Fenstern" (Fassung 10/1973) wird in solchen
Fallen davon ausgegangen, daB fir den gleichen AuBenldrm-
pegel nachts um 5 dB(A) hthere SchallschutzmaBnahmen

erforderlich sind als tags.

Anlage 10 gibt die Lérmpegélbereiche nach den "Richt-
linien... " an. Diesen Larmbereichen sind folgende be-

werteten SchalldammaBe zu990rdnet{
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Lérmpegel?

bewertetes SchalldammaB

bereich é fir Aufenthaltsrdume in wohnungen
; AuBenwand4) o Fenster3)
: Rw”/dB(A) |- © Rw/dB()
o | . 30 e 251)
1 s 10 ol 251) !
11 o S35 , . 302) ;
1V ) .45 : ' 40 |

1) keine besonderen‘Anforderungen an fensteibauart

2) Wird von Fenstern, wie sie aus Warmeschutzgrinden

erforderlich sind, iblicherweise erﬁUlit}

3) Bei einem Fensterflachenantell von mehr als 60 'der
AuBenwandflache ‘werden an die Fenster die glelchen~'

Anforderungen gestellt wie an die AuBenwinde.

4) Diese Werte gelten auch fir Decken-von_AuFenthalts—

raumen, die zugleich den oberen Geb&udeabschluB bilden.
Ergidnzende Empfehlungen

Die WOhnungsgrundriése sollten éb entwidkelt,werden, daB
mbglichst nur Nebenrdume zu den "lauten" Seiten hin -
angeordnet werden. Aufenthaltsfhme - und Schlafréuﬁe im.
besonderen - sollten zu den den Verkehrswegen abgewandten

Seiten hin orlentlert werden.

LaBt sich die Orientierung von‘SChlafbéumen zu den "lauten"
Seiten hin nicht vermeiden, dann sollten die Fénster‘mit
schalldampfenden LUftungen versehen‘werdeh, die auch in
gedffnetem Zustand diehgeforderte Schalldammung sicher-

stellen.




Zusammenfassung

Fir den Bereich des Bebauunnglans Nr. 28 der Stadt 
Kaltenkirchen ist aufgrund der benachbarten Verkehfswege
(Hamburger StraBe, Flottkamp; AKN) und des im Osten
éngrenzenden Gewerbebetriebes der Firma Sierk mit Lirmbe-
eintrdchtigungen zu rechnen. Mit dieser Untersuchung sollen
die erforderlichen Schutzmanahmen ermittelt werden. Dabei
bestand von vornherein Klarheit dariiber, daB nur passiver

Schallschutz moglich 1ist.

Im Bereich des Bebauungsplans Nr. 28 ist von der Gebiets-
festsetzung "Mischgebiet" auszugehen. Im Bereich der
gewerblichen Flachen der Firma Sierk gilt nach Fl&achen-

nutzungsplan ebenfalls die Festsetzung "Mischgebiet".
Die Untesuchung des Verkehrsldrms hat folgende Ergebnisse:

- An den den Verkehrswegen zugewandten Baugrenzen sind
Planungsrichtpegel von 60 dB(A) tags nahezu im gesamten
Verlauf von Hamburger StraBe, Flottkamp und AKN iber-

schritten.

- Entsprechendes gilt fir die Uberschreitung des mit 45
dB(A) festgelegten Planungsrichtpegels nachts. - Die
NachtUberschreitungen fallen hoher -aus als die Tages-

iberschreitungen.

Fir den vom BetriebsgrundstUCkAder Firma Sierk ausgehenden
Larm gilt, daB selbst wenn die Baugebietsfestsetzung
"Gewerbegebiet" gelten wirde, an den benachbarten Bau-
grenzen des Bebauungsplans Nr. 28 Planungsrichtpeel von
60/45 dB(A) tags/nachts deutlich unterschritten werden.
-Der von den vorhandenen Anlagen ausgehende Larm hat
Beurteilungspegel an den ostlichen Baugrenzen des B-Plans
28 zur Folge, die ebenfalls deutiich unter den der Misch-
gebiets-Festsetzung entsprechenden Immissionsrichtwerten

liegen.



Anlage 10 dle erforderllchen SchalldammaBnahmen zusammenge‘
stellt. In: Anlage 6. 2 werden erganzende Empfeh]ungen—"
schal]dampfende Luftungen) gegeben;‘ '

(Grundrlﬁgestaltung,

13 -

“:In Abschnltt 6. l der Untersuchung 51nd in Verblndung m1t

vdie beachtet werden sollten.

MASUCH 4+ OLBRISCH.
INGENJEUNGESFLLSCHAFT .

ceeRedld, TSTEINBEK .
b. HAMBUHG TELEFON 712 10 15'
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Anlagen

10

‘Ubersichtsplan

Abschnittseinteilung fir Verkehrsléfmuntersuchung
Zusammenstellung der Kfz-Belastungen

Emissiohspegel Fﬁr den StraBenverkehr

Berechnung der Emissionspegel fir den Schienenverkehr

Zusammenstellung der zu erwartenden.Mittelungspegel aus
Verkehrsl&rm "

Mittelungspegel aus Verkehrslirm an den Baugrenzen nach
Pegelklassen

7.1 Tagesabschnitt 6-22 Uhr

7.2 Nachtabschnitt 22-6 Uhr

'Mittelungspegelberechnung aus gewerblichem Lirm am besonders

exponierten Immissionsort "A"

8.1 Fldchenaufteilung zur Immissionsbefechnung

8.2 Berechnung

Protokoll und Ergebnisse der Messungéﬁ auf dem Betriebsgrund-
stick der Firma Sierk '

Erforderlicher passiver Larmschutz nach Larmpegelbereichen:
gemdB "Richtlinien fir bauliche MaBnahmen zum Schutz gegen
AuBenlarm"



Anlage 8.1 :

Mittelungspegelberechnung aus
gewerblichem Ldrm fir
] Immissionsort A

Flichenaufteilung zur
Immissionsberechnung
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Anlage 2?3i\

H . Abschnittseinteilung for =

. Vgrkehrslﬁrnuntersuchung

Eegende:? ,

e— .— Achse des Verkehrs-
weges

NN 3 Numerierung des
met ede o erkehrsweges: oo
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Anlage 3 : Zusasmenstellung der Kfz-Belastungen

Abschnittel) Belestungen Kfz fir?) R ) -
Nr. Bezeichnung Stundengruppe 15.30-18.30 thr | | ~DTV3) | Lkw-Anteil4)
Richtungsbelestgn Querachﬁittab. , PN N

1 B 433 nérdl.

Am Bahnhof " 1465 + 1343 2808 11.569 | 15/15
" 2 B 433 sidl.
Am Bahnhof 1347 + 1413 - 2760 11.371 | 15/1%

3 Flottkamp
auBerhalb Auf- ‘
weitungsbereich|i 794 + 611 1405 6.463 | 10/3

4.1 Flottkamp im
Einmindungs- '
bereich-Nord 558 558 2.299 { 10/3

4.2 Flottkamp im
Einmindungs-
bereich-Sid 236 + 611 847 3.896 | 10/3

5 Am Bahnhof
nordl.AKN
- alle Fehr-
streifen aufier
Rechtseinbieger| 1126 + 582 1708 7.037 | 15/15

5.1 Am Bahnhof
ndrdl.AKN
~ Rechtsein- .
bieger 592 592 . 2,439} 15/15

5.2  Am Bahnhof . :
ostlich AKN 1126 + 1174 2300 9.476 15/15

1) Die Abschnitte 4.1 und 4.2 wurden anhand der Knotenpunktsskizze im vorliegenden
B-Plan-Entwurf wie folgt festgelegt:

~ Abschnitt 4.1 umfaBt die Spur, die den von Norden (Hamburger Strea8e) kommenden
Rechtsabbieger aufnimmt,

- In Abschnitt 4.2 sind elle Ubrigen - 2z.T. entgegengesetzt gerichteten Strome -
auf dem Flottkemp zusemmengefafBt. ' .

Aus diesen Festsetzungen ergeben sich folgende Sicherheiten, mit denen.im-Sinne der
Lérmimmissionen ungiinstige Anderungen im endgiiltigen Knotenpunktsentwurf aufgefangen
werden kdnnen:

- Die DTV-Belastung fir den - der Bebauung benachbarten - Abschnitt 4.]1 wird
N dadurch eher zu hoch als zu niedrig susfallen, daB der 3h-Stunden-Ausgangswert
‘ griBer ist als er sich aus der mittleren Stundenbelastung iber den ganzen Tag
: ergeben wiirde.

; ~ Den Rechtssbbiegern sus dem flottkamp in die Hamburger StraBe in Fahrtrichtung
v Siden wird eine néher an den Immissionsorten gelegene Bezugsachse zugeordnet.

Ahnliche Uberlegungen gelten fir die Abschnitte 5, 5.1, 5.2.

2) Fir die Abschnitte 1, 2, 5, 5.1 und 5.2 standen Z&hlungen vom Do., 20.03.1984 zur
Verfiigung, die die kiinftige Sperrung der HolstenstraBe bericksichtigen. Fiir den
Flottkamp kann such bei Sperrung der HolstenstraBe auf die Z&hlungen zur Verkehrs-
untersuchung vom Do, 24.03.1977 zuriickgegriffen werden. .

3) Faktoren fir die Ermittlung der DTV-Prognose-Belastungen
- f} = 4 fiir die Hochrechnung der Werte der Stundengruppe 15.30 - 18.30 Uhr auf den
Tageswert )
- f2 = 1,03 gemdB Anhang zur RAS-Q fir die Hochrechnung der 1984 gezihlten Werte suf
den Prognosezeitpunkt im Jahre 2000 (alle Abschnitte suBer den Abschnitten 3 und 4)
- f3 = 1,15 gemdB Anhang zur RAS-Q fir die Hochrechnung der 1977 gezdhlten Werte auf
den Prognosezeitpunkt im Jahre 2000 (Abschnitte 3, 4.1 und 4.2)

4) Auf der Ulzburger StreBe (B 433). wurden am Ortseingang in der Zéhlung vom 24.03.1977
in der Zeit von 6.00 - 1B.30 Uhr folgende Lkw-Anteile festgestellt
- stadteinwdrts 16,2 %
- stadtauswirts 13,4 %.
Angesichts des hoheren Pkw-Anteils innerorts liegt man mit einem Lkw-Antexl tags 6-22
-Uhr von py = 15 % suf der sicheren Seite. In Anlehnung sn RLS-Tabelle 3, Zeile 2 wird
fUr den Nachtabschnitt 22-6 Uhr ebenfalls mit p = 15 % gerechnet.

In Ermangelung von Zéhlwerten wird such fiir die StraBe Am Bahnhof - 'wegen ihrer
Zuordnung zum Gewerbegebiet Siid -~ mit Py/y = 15 % gerechnet.

Fir den Flottkemp werden die Lkw-Anteile gemaB RLS-81, Tsbelle 3, Zeile & mit PT/N -
! ' 10/3 % angesetzt.



Anlage 4 : Emissionspegel fir den StraBenverkehr

Lmye <dE(A)>

Abschnitt -~ . Lm>e-Tas Lm,e—-Nachi
1 B433 (nordl. Am Bahnhof) 65.0 S7.5
z2 BR433 (sidl. Am Bahnhaf) 64,9 S57.¢
3 ‘Flottkamer (aublerhaltbt Aufweitunesbereich ) 61.2 S1.¢
4.1 Flottkame (im Einmindunssbereich —Nord #) S6.7 46,5
4,2 . Flottkamep (im Einmiundunestereich —-Sidd &) S92.0 48.¢
S Am Batnhof (nardlich AKN - alle Fahretr. auler &2.9 &o.t
Rechtseinbieser)
o.1 Am Bahnhtof (nordl. AKN - Rechtseinbieser) o8, 3 0.
5.2 Am Bahnhof (ostl. AKN) &4, 2 SbH.E

[

¥ ~Die Abschnittseinteilune ist in Anlagse 2 dareestellt.



Anlage 5 : Berechndhg der Eﬁissionspegel fir den AKN—Verkehr‘T@ﬂ

l. Zusammenstellung der Eingangswerte fiir die EmiééionspejelJi’“xk
Berechnung Schienenverkehr- : '

Eingangswerte fir tags 6-22 Uhr

Zuggattung Kenndaten _ Zugzahl :
{Kurve v Vo 1 lo Richtung Richtung
km/h km/h m m Hamburg NMS
Nahver - _
kehrszige C 80 100 30 150 | 13/16 13/16
Giterzige A 160 100 200 700 - ' —

Eingangswerte fir nachts 22-6 Uhr

Zuggattung Kenndaten Zugzahl =
Kurve v Vo 1 lo Richtung Richtung
: km/h km/h m m ‘Hamburg NMS
Nahver -
kehrszilige C 80 100 30 150 | 4/8 3/8
Guterzige A 60 100 200 700 {1/8 1/8

2. Emissionspegel-Berechnung

‘tags 6-22 Uhr

Zuggattung Emissionspegel Lpy,E / dB(A)
| Richtung Kaltenkirchen Richtung Neuminster

Nahverkehrs- .
ziige 49,1-1,9-7,0 = 40,2 - 49,1-1,9-7,0 = 40,2

Guiterziige - - -

Summe ’ 40,2 40,2

43,2

nachts 22-6 Uhr
Zuggattung Emissionspegel Lp,E / dB(A)

Richtung Hamburg A Richtung Neuminster
Nehverkehrs- .
zlige 47,0-1,9-7,0 = 38,1 45,7-1,9-7,0 = 36,8
Guterziige 56,0-4,4-5,4 = 46,2 ' 56,0-4,4-5,4 = 46,2
Summe _ 46,8 ' 46,7




Anlege € 3 Zuaa--dns(ailung der zu ormnrtenden Hltlalunqapegel"“

aus Verkehrslérm (StraBen- und Schienenlérm)

Immissions- . GeschoB ‘Mittelungspegel / dB(R)
ort g : tags . nechts
1 £C 68,9 - 61,8
'1.06 68,4 , 61,4
2.06 68,1 61,0
2 EG 69,4 62,0
: 1.06 69,1 61,7
2.06 68,7 : 61,2
3 £c 65,4 56,7
1.06 65,2 56,5
2.06 64,9 _ 56,3
4 EG 65,6 55,9
1.06 65,2 55,6
2.0G6 64,8 55,2
5 EG 54,3 44,1
1.0C 54,3 YA
2.06 54,2 44,0
6 EG 50,7 40,5
1.0G6 50,7 40,5
2.06 50,7 40,5.
7 EG 49,6 44,8
. 1.06 49,7 44,8
2.06 49,7 44,8
8 EG- 59,8 55,5
1.0GC 59,8 55,3
2.0G 60,1 : 55,3
9 EG 65,0 : 58,8
1.06 64,8 58,6
2.06 64,4 58,3
10 EG 54,4 49,6
1.06 54,4 49,6
2.06 54,6 49,5
11 EC 46,0 48,0
1.0G 46,6 47,9
2.06 47,8 47,9
12 EG 57,1 ) 56,1
1.0C6 57,0 - 55,6
2.0G 56,9 - . 55,0
13 EG 49,5 39,7
1.06 49,5 ’ 39,7
2.06 49,5 39,7
14 EG 55,1 45,0
1.06 55,0 66,9
2.06 54,9 44,8
15 EG 63,6 53,5
1.06 63,6 53,2
2.0G 63,0 52,8
16 EG 64,8 54,6
1.0G 64,4 54,3
2.06 64,0 53,8
17 £G 59,6 49,4
1.06 59,5 49,3
2.0G 59,4 49,2




